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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Uetersen will mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 101 die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fir betriebliche Erweiterungen und Verédnderungen der an-
sassigen Betriebe auf den Betriebsflachen schaffen. Im Plangeltungsbereich befinden
sich die Firma Oemeta Chemische Werke GmbH und die Firma Hermes Schleifkorper
GmbH.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beinhaltet folgende Aufgabenstellungen:
e Schutz der Nachbarschaft vor Gewerbelarm aus dem Plangebiet;

® Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraRen durch den B-
Plan-induzierten Zusatzverkehr;

® Schutz schitzenswerter Nutzungen (Wohnnutzung, Bironutzung) innerhalb des
Plangebiets vor Gewerbe- und Verkehrslarm (Strafl3e und Schiene).

Im Rahmen der Vorsorge in der Bauleitplanung erfolgt Ublicherweise eine Beurteilung
anhand der Orientierungswerte (OW) gemaR Beiblatt 1 [7] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schall-
schutz im Stadtebau“[8], wobei zwischen gewerblichem La&rm und Verkehrslarm unter-
schieden wird. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen
Verkehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®“[5])
orientieren.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhandenen oder geplanten baulichen Nutzun-
gen vor Verkehrs- und Gewerbelarm dienen. Die vorliegende Untersuchung enthélt die in
diesem Zusammenhang erforderlichen Aussagen. Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage
der DIN 18005, Teil 1 einschlie3lich der im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 genannten
schalltechnischen Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung in Verbindung mit
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

In der DIN 18005, Teil 1 [7] wird fUr die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm [6] verwiesen. Dementsprechend werden die Immissionen aus Gewerbelarm auf
Grundlage der TA Larm beurteilt.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die den Schutz
der benachbarten schutzbediirftigen Bebauung vor Gewerbeldrm sicherstellen. Dies kann
durch Emissionskontingente gemaf3 DIN 45691 [11] erfolgen. Erganzend wird fur die vor-
handenen Betriebe innerhalb des Plangeltungsbereiches gepriift, ob diese mit den vorge-
sehenen Emissionsbeschrankungen vertraglich sind (Bestandsschutz).

2. Ortliche Situation

Der Plangeltungsbereich befindet sich sudlich des Tornescher Wegs, zwischen den Stra-
Ren Ossenpad im Westen, Esinger Steinweg im Suden und der Hebbelstral3e im Osten.
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Die Ausweisung ist als Gewerbegebiet, Mischgebiet und Flachen fur Gemeinbedarf vor-
gesehen. Suddstlich des Plangeltungsbereiches verlauft die Bahnstrecke Tornesch—
Uetersen. Nordlich grenzt der Plangeltungsbereich des Bebauungsplan Nr. 104 an.

Die maR3gebenden schutzbedurftigen Bebauungen befinden sich in folgenden Bereichen:

e \Wohnbebauung westlich des Plangeltungsbereichs (Immissionsort IO 0): Dieser Be-
reich ist im Bebauungsplan Nr. 83 als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.

e Wohnbebauung nérdlich des Plangeltungsbereichs (Immissionsort 10 1): Dieser Be-
reich ist im Bebauungsplan Nr. 28 als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.

e Wohnbebauung westlich innerhalb des Plangeltungsbereiches (Immissionsorte 10 2
und IO 3): Die Ausweisung ist als Mischgebiet vorgesehen.

e Wohnbebauung westlich des Plangeltungsbereichs westlich der StralRe Ossenpadd
(Immissionsort 10 4): Fir diesen Bereich existiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan.
Aufgrund der tatsachlichen Situation wird von einem Schutzanspruch ausgegangen,
der einem Mischgebiet vergleichbar ist.

e Wohnbebauung suidlich des Plangeltungsbereichs sidlich des Esinger Steinweg
(Immissionsorte 10 5 bis 10 9): Fir diesen Bereich existiert kein rechtskraftiger Be-
bauungsplan. Aufgrund der tatsachlichen Nutzung wird von einem Schutzanspruch
ausgegangen, der einem allgemeinen Wohngebiet vergleichbar ist.

e Wohnbebauung stdéstlich innerhalb des Plangeltungsbereichs (Immissionsorte 10 10
bis 10 14): Die Ausweisung ist als Mischgebiet vorgesehen.

e Wohnbebauung 6stlich des Plangeltungsbereichs (Immissionsort 10 15): Dieser Be-
reich ist in der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 17 als Gewerbegebiet ausge-
wiesen.

e \Wohnbebauung norddstlich des Plangeltungsbereichs (Immissionsort 10 16): Fir die-
sen Bereich existiert kein rechtskréaftiger Bebauungsplan. Aufgrund der tatséchlichen
Nutzung wird von einem Schutzanspruch ausgegangen, der einem allgemeinen
Wohngebiet vergleichbar ist.

Die genauen drtlichen Gegebenheiten sind dem Lageplan der Anlage A 1.1 zu entneh-
men.
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Tabelle 1: Immissionsorte

Sp 1 2 3 4
Ze Immissions- Adresse Einstufung Anzahl der
orte Geschosse
1 100 Ossenpadd 69 WA 2
2 101 Litten Padd 7 WA 2
3 102 Ossenpadd 70 Ml 2
4 10 3 Ossenpadd 56 Ml 2
5 10 4 Ossenpadd 55 Ml 2
6 105 Ossenpadd 40 WA 2
7 106 Esinger Steinweg 24/26 WA 2
8 107 Esinger Steinweg 28/30 WA 2
9 10 8 Esinger Steinweg 32/34 WA 2
10 109 Esinger Steinweg 36/38 WA 2
11 10 10 Esinger Steinweg 27 Ml 2
12 1011 Esinger Steinweg 27 Ml 2
13 10 12 Esinger Steinweg 31 Ml 2
14 10 13 HebbelstralRe 41 Ml 2
15 10 14 HebbelstralRe 49 MI 2
16 10 15 Esinger Steinweg 47a GE 2
17 10 16 Tornescher Weg 92 WA 2

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung

3.1.1. Allgemeines

Die Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [7] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [8] unter Beachtung folgender Ge-
sichtspunkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

e Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen unter anderem auf die ausschlie3lich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete soweit wie moéglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [8] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moéglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MafRnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
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Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaf3nahmen (insbesondere fur Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Ver-
kehrslarms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV [5] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die
16. BImSchV rechtlich insoweit nicht strittig ist.

Aufgrund neuer Erkenntnisse im Rahmen eines Austausches mit dem Innenministerium
Schleswig-Holstein bezlglich der Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von Aulienwohnbe-
reichen, wird die Ausdehnung des Larmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen
aufgrund der Uberschreitung des Tages-Orientierungswertes geschlossen auszufiihren
sind, etwas weiter gefasst. Danach sollte angestrebt werden Uberschreitung des jeweili-
gen Orientierungswertes bei AuRenwohnbereichen auf maximal 3 dB(A) zu begrenzen. Im
Einzelfall kann jedoch gepriift und abgewogen werden, ob diese Forderung angemessen
ist, insbesondere wenn fur die betroffenen Wohnungen noch andere Aul3enwohnbereiche
auf larmabgewandten Seiten vorhanden bzw. mdglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallguellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemalf Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen
der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerausch-
quellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Fur die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte flr Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbeldarm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16
Stunden zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [8]

Orientierungswert nach [8]
tags nachts
Nutzungsart
Verkehr @ | Anlagen )
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

a  gilt fur Verkehrslarm;
B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen
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Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach 8 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [5]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 a7
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

Gewerbliche Anlagen sind gemal Abschnitt 7.5 der DIN 18005, Teil 1 nach den Vorgaben
der TA Larm zu beurteilen (vgl. Abschnitt 3.2).

3.1.2. Mdglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nach-
barschaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des
Schallschutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische
Instrumente zur Verfugung.

Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MaRRe schutzbedurftigen
Nutzungen,

® aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande und -walle;

® Emissionsbeschrankungen fir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassi-
ger flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskon-
tingentierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedurf-
nissen und Eigenschaften“ im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie ei-
nes entsprechenden Nachweisverfahrens,

e MalRnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukorpern derart,
dass dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabge-
wandten Gebaudeseiten hin orientiert werden,

® Vorzugsweise Anordnung der AuRenwohnbereiche im Schutz der Geb&ude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Geb&duden durch Festsetzung von Larmpe-
gelbereichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [9].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des
Gebotes der planerischen Zuriickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der
Nachbarschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Maflinahmen in Form von
Auflagen im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.
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3.2. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

® nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal3 beschrénkt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréausche (8 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung! am maf3geblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.“ Die Immissionsrichtwerte
sind in der Tabelle 4 aufgefihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu
beurteilen.

Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm [6]
Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
Bauliche pegel Gerausch- pegel Gerausch-
Nutzung spitzen spitzen
Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete 55 40 85 60 70 5 90 65
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Kranken-
hausern und Pflegeanstalten 45 35 S 55 70 55 90 65
@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L4rm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ..."

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AufRenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des geoffneten Fensters des vom Gerdausch am starksten betroffenen schutz-
wuirdigen Raumes einzuhalten sind.

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist
nach Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die diese
Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelas-
tung dar.”
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Es gelten die in Tabelle 5 aufgefuihrten Beurteilungszeiten. Die erh6hte Storwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten
und bei Krankenhausern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mit-
telungspegel berticksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der 6rtlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am malgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet (,Relevanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fur die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Tabelle 5:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [6]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flhrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Beriick-
sichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der
Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-
stand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA
Larm ,, ... durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden,
sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhohen,

e keine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [5] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.®

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf offentlichen StralRen orientiert sich
an der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde
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gelegt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemafd 16. BImSchV abweichend von
der TA Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

4. Verkehrslarm

4.1. Verkehrsmengen

Als maf3gebende Quellen werden folgende 6ffentliche Verkehrswege beriicksichtigt:
® Tornescher Weg (K 20);

e (Ossenpadd;

® Esinger Steinweg;

e Schienenstrecke Tornesch — Uetersen.

Die aktuellen Verkehrsbelastungen der Strallen wurden dem Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Uetersen Verkehrsumlegung, Status Quo 2025 [25] entnommen.

Im vorliegenden Fall ist durch die Neuwidmung der Gewerbegebietsflachen nicht mit einer
erheblichen Zunahme im o&ffentlichen Stral3enverkehr zu rechnen, so dass sich der B-
Plan-induzierte Zusatzverkehr vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall nicht beurtei-
lungsrelevant verandert, da der groRere Teil des Gewerbegebiets schon bebaut ist. Wei-
terhin ist aufgrund der vorhandenen Verkehrsbelastung auf den benachbarten Stral3en
nicht mit einer erheblichen Zunahme zurechnen, daher ist eine detaillierte Untersuchung
des B-Plan-induzierten Zusatzverkehrs auf offentlichen StrafRen nicht erforderlich.

Die Angaben fur die Schienenstrecke Tornesch-Uetersen wurden beim Betreiber neg -
Norddeutsche Eisenbahngesellschaft Niebill GmbH erfragt (Prognosehorizont 2025).

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlagen A 2.1 (Stra-
Benverkehr) und A 2.2 (Schienenverkehr).

4.2. Emissionen

4.2.1. StraRBenverkehrslarm

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln geméafl RLS-90 [12] be-
rechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 2.1.3.

4.2.2. Schienenverkehrslarm

Die Emissionspegel fur den Schienenverkehrslarm wurden gemaf der Anlage 2 (zu § 4)
der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes
[5] berechnet. Die Emissionen aus dem Schienenverkehr sind in der Anlage A 2.2.2 zu-
sammengestellt.
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4.3. Immissionen

4.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A
[23] auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [12] fur den StralRenverkehrslarm und
der Anlage 2 der 16. BImSchV [13] fUr den Schienenverkehrslarm.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden auBerhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den
Gebéaudeseiten berlcksichtigt. Die Berechnung der Gerduschbelastung innerhalb des
Plangeltungsbereiches erfolgt fir das maRgebende Geschoss in Form von Rasterlarmkar-
ten.

Das umliegende malRgebende Gelande ist weitestgehend eben, daher wurde mit einem
ebenen Gelandemodell gerechnet.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden aullerhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den
Gebaudeseiten beriicksichtigt.

4.3.2. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Im Plangeltungsbereich ist die Ausweisung eines Gewerbegebiets, Mischgebiet und Ge-
meinbedarfsflache mit einem Schutzanspruch vergleichbar einem Mischgebiet vorgese-
hen.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sind an der Kreuzung Ossenpadd / Esinger Stein-
weg Beurteilungspegel von bis zu 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts zu erwarten.

Innerhalb der Mischgebiete und der Gemeinbedarfsflache an der Stra3e Ossenpadd wer-
den die Orientierungswerte fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fast
Uberall Gberschritten. Die Immissionsgrenzwerte fur Mischgebiete von 64 dB(A) tags und
von 54 dB(A) nachts werden in einem Abstand von bis zu 27 m zur Stralenmitte des
Ossenpadds Uberschritten.

Im Bereich des Mischgebiets am Esinger Steinweg und der Bahnstrecke werden die Ori-
entierungswerte fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags entlang des Esinger Steinwegs und
tberall 50 dB(A) nachts Uberschritten. Im Tageszeitraum wird der Immissionsgrenzwert
fur Mischgebiete von 64 dB(A) tags in einem Abstand von bis zu 12 m zur Stral3enmitte
des Esinger Steinwegs uiberschritten. Im Nachtzeitraum liegen die Uberschreitungen des
Immissionsgrenzwerts von 54 dB(A) nachts in einem Abstand von bis zu 12 m zur Stra-
Renmitte des Esinger Steinwegs und von bis zu 83 m zur Bahnstrecke.

Im Bereich des Gewerbegebietes ergeben sich Uberschreitungen des Orientierungwertes
fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags entlang des Ossenpadd und im Kreuzungsbereich
zum Esinger Steinweg. Im Nachtzeitraum ergeben sich Uberschreitungen des Orientie-
rungwertes fir Gewerbegebiete von 55 dB(A) nachts ebenfalls entlang des Ossenpadd
und im Kreuzungsbereich zum Esinger Steinweg sowie entlang der Bahnstrecke. Der Im-
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missionsgrenzwert fir Gewerbegebiete von 69 dB(A) tags wird entlang des Ossenpadds
in einem Abstand von bis zu 18 m zur Stralenmitte Uberschritten. Im Nachtzeitraum lie-
gen die Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von 59 dB(A) nachts in einem Be-
reich entlang des Ossenpadds in einem Abstand von bis zu 18 m zur Straf3enmitte und
entlang der Bahnstrecke in einem Abstand von bis zu 28 m zur Bahnstrecke.

Aufgrund der Bestandsituation, in der die Grundstiicksanbindungen direkt zu den nachst-
gelegen Stral3en erfolgt, ist unter Beriicksichtigung der jeweiligen Grundstiicksanbindung
innerhalb des Plangeltungsbereiches aktiver Larmschutz mit einer ausreichenden
Schutzwirkung nicht moglich. Zudem ist aktiver Schallschutz zum Schutz von gewerbli-
chen Nutzungen vor Verkehrslarm in der Regel nicht angemessen, sodass auch im Be-
reich des an die Bahnschienen angrenzenden Gewerbegebietes kein aktiver Schallschutz
vorgesehen wird.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von Biro- und Wohnnut-
zungen vor Verkehrslarm ergeben sich gemaf DIN 4109. Die Dimensionierung des passi-
ven Schallschutzes erfolgt durch Festsetzung von Larmpegelbereichen geméaf DIN 4109.

Die Larmpegelbereiche werden nach DIN 4109 [9], Ziffer 5.5 ermittelt. Ruhrt die Ge-
rauschbelastung von mehreren verschiedenartigen Quellen her, so ist grundsatzlich der
maRgebliche AuRenlarmpegel durch Uberlagerung von im vorliegenden Fall Verkehrs-
und Gewerbeldrm zu bilden.

Der maf3gebende AulRenlarmpegel fir den Verkehrslarm ergibt sich aus dem um 3 dB(A)?
erhohten Beurteilungspegel tags. Berechnungsgrundlage bilden die Verkehrsbelastungen
im Prognose-Planfall. Fir Gewerbelarmbelastungen sind gemaf Abschnitt 5.5.6 der DIN
4109 die gemal TA Larm geltenden Immissionsrichtwerte bzw. im Einzelfall die tatsach-
lich zu erwartenden Gerauschemissionen als maf3geblicher AuRenlarmpegel zu verwen-
den. Die Abgrenzung der Larmpegelbereiche ist in dem Plan der Anlage A 3 dargestellt.

Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangeltungsbereich bei Neu-, Um- und
Ausbauten von ausnahmsweise zulassiger Wohnnutzung fur Schlaf- und Kinderzimmer
schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel
nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise sichergestellt
werden kann.

Im Bereich des Mischgebietes und der Gemeinbedarfsflache am Ossenpadd wird der Ori-
entierungswert fir Mischgebiet von 60 dB(A) tags innerhalb der Baugrenzen in einem
Abstand von bis zu 29 m zur Stralenmitte um mehr als 3 dB(A) Uberschritten.

Im Bereich des Mischgebietes am Esinger Steinweg wird der Orientierungswert fir
Mischgebiete von 60 dB(A) tags innerhalb der Baugrenzen in einem Abstand von bis zu
13 m zur Strafenmitte um mehr als 3 dB(A) uberschritten.

2 Zuschlag zur Berticksichtigung der Abhangigkeit der Schalldammung von Fenstern vom Einfallswinkel des
Schalls (Messung der akustischen Eigenschaften der Fenster im Prifstand bei diffusem Schallfeld < ge-
richteter Schalleinfall bei StralRenverkehrslarm)
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Im Bereich des Gewerbegebietes wird der Orientierungswert fur Gewerbegebiete von
65 dB(A) tags entlang der Stralle Ossenpadd bis zu einem Abstand von 19 m zur Stra-
Renmitte um mehr als 3 dB(A) Gberschritten.

Geplante AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien) sind in den von Uberschrei-
tungen um mehr als 3 dB(A) betroffenen Fassadenbereichen dann zulassig, wenn der
Nachweis mittels Immissionsprognose erbracht wird, dass der Beurteilungspegel im Mit-
telpunkt des AufRenwohnbereichs mittels Errichtung von Wanden oder Teilverglasungen
am Tag nicht mehr als 3 dB(A) Uber dem Orientierungswert von 60 dB(A) fir Mischgebie-
te liegt. Alternativ konnen diese baulichen Anlagen vollstandig baulich umschlossen wer-
den.

5. Gewerbelarm

5.1. Stadtebauliche Ebene

5.1.1. Emissionskontingentierung (Lw“-Ansatz)

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen von den vorhandenen gewerblich Flachen
erfolgt Uber den Ansatz von flachenbezogenen Schallleistungspegeln Lw” (bezogen auf
eine Grundflache von 1 m?) bzw. durch die im Bebauungsplan Nr. 104 festgesetzten
Emissionskontingente. Der Schutz der Nachbarschaft vor Gewerbelarmimmissionen vom
Plangebiet erfolgt durch Festsetzung von Gerauschkontingenten Lex gemafl DIN 45691.
Dies entspricht Emissionsbeschrankungen in Form von flachenbezogenen immissions-
wirksamen Schallleistungspegeln Lw” (bezogen auf eine Grundflache von 1 m?).

Fur die Berechnung von Mindestabstanden oder zur Feststellung von Schallschutzmal3-
nahmen ist geman DIN 18005/1 [7] fur Gewerbegebiete sowohl tags als auch nachts mit
flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegeln (FISP, entspricht dem
Lex,) von Lw“ = 60 dB(A) zurechnen. Diese Werte sind demnach als Anhaltswerte fir nicht
eingeschrankte Gewerbegebiete anzusehen. Ist in einem Gewerbegebiet das Wohnen
ausnahmsweise zulassig (Hausmeister- bzw. Betriebsleiterwohnungen), so ist fur den
Nachtzeitraum aufgrund des Schutzanspruches dieser Wohnungen schon von einer Be-
schrankung (FISP: Lw“ = 50 dB(A)) auszugehen.

Zur Umsetzung der Kontingentierung steht mit der DIN 45691 [11] ein aktuelles Regel-
werk zur Verfugung. In der DIN 45691 wird jedoch bei der Schallausbreitung nur die Pe-
gelabnahme aufgrund des Abstandes bericksichtigt (geometrische Dampfung), jedoch
auf die Berucksichtigung der Bodendampfung verzichtet.

Da Schallimmissionsprognosen ublicherweise mit rechnergestitzten Schallausbreitungs-
oder Tabellenkalkulationsprogrammen erfolgen, wird fur die im vorliegenden Fall vorge-
nommene Kontingentierung abweichend von der DIN 45691 die Bodendampfung berick-
sichtigt. Dies stellt die Vergleichbarkeit der Emissionsbeschréankungen und flachenbezo-
genen Ansatze mit vorhergehenden Ergebnissen und Erfahrungswerten sicher. Zur Ein-

LAIRM CONSULT GmbH 11. Januar 2017 15212 bericht.docx

gedruckt: 11. Januar 2017



Seite 14 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der Stadt
Proj.Nr.: 15212 Uetersen

deutigkeit wird das Nachweisverfahren mit den Besonderheiten zur Schallausbreitung in
der Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 101 aufgenommen.

Im vorliegenden Fall sollen mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 101 vorhandene
gewerblich genutzte Flachen Uberplant werden. Die vorhandenen gewerblichen Nutzun-
gen sind derzeit bereits durch die vorhandene benachbarte Wohnnutzung beschrénk.

5.1.1.1. Vorbelastungen

Als Vorbelastungen werden die nordlich und stiddstlich des Plangeltungsbereichs gelege-
nen gewerblich genutzten Flachen bericksichtigt. Nordlich des Plangeltungsbereichs be-
finden sich das Betriebsgrundstiick eines Discounter (Netto) und das Betriebsgrundstiick
von Stampff Heizungsbau & Sanitartechnik GmbH sowie der Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans Nr. 104. Im Sudosten des Plangeltungsbereichs liegen das Betriebsgrundstiick
Vosschemie, Slezak Elektroanlagen und weiterer Betriebe sidlich des Esinger Steinwegs
und 6stlich der Bahnstrecke.

Fur die Grundstlcke der meisten Vorbelastungen wurde tags der obige Ansatz fiir nicht
eingeschrankte Gewerbegebiete zugrunde gelegt. Fir das Betriebsgrundstiick der
Stampff Heizungsbau & Sanitartechnik GmbH wird ein flachenbezogener immissionswirk-
samer Schallleistungspegel von Lw* =55 dB(A) bertcksichtigt, da diese Flache im Be-
bauungsplan Nr. 84 als Mischgebiet ausgewiesen ist.

Fur den Nachtzeitraum gilt, dass hinsichtlich der heute tatsachlich zulassigen Gerausch-
entwicklung formal uneingeschrankte Gewerbeflachen allein schon aufgrund der aus-
nahmsweise zulassigen Wohnnutzung sowie der vorhandenen benachbarten Wohnnut-
zung nachts als beschrankt zu betrachten sind. Zum Schutz der vorhandenen Wohnbe-
bauung innerhalb und auRerhalb der Gewerbegebietsflachen wird daher angenommen,
dass auf diesen Flachen — nachts — keine uneingeschrankte Nutzung stattfindet und die
Einhaltung der Immissionsrichtwerte gewahrleistet ist.

Fur den Nachtbetrieb wurden fir die Vorbelastungen dementsprechende Ansétze abgelei-
tet, die mit der angrenzenden Wohnbebauung im Umfeld vertraglich sind.

Fur die gewerblich genutzten Flachen innerhalb des Plangeltungsbereiches des Bebau-
ungsplans Nr. 104 wurden die entsprechenden Festsetzungen berticksichtigt.

Die Ansétze sind in Anlage A 4.1 dargestellt. Die Lage der Flachen kann dem Lageplan
der Anlage A 1.1 entnommen werden.

5.1.1.2. Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 101

Im vorliegenden Fall sind die Gewerbegebietsflachen des Plangeltungsbereichs im Be-
stand durch Wohnbebauung auf3erhalb des Bebauungsplans beschrankt. Nérdlich des
Plangeltungsbereiches befindet sich neue Wohnbebauung im Bebauungsplan Nr. 28
(10 1), dieser Bebauungsplan ist von 2007. Weiterhin liegen nordwestlich des Plangebiets
und westlich des Ossenpadds Wohnhauser (10 0), die im Bebauungsplan Nr. 83 als all-
gemeines Wohngebiet ausgewiesen sind. Im Suden des Plangebietes grenzen sidlich
des Esinger Steinwegs Wohngebaude (10 5 bis IO 9) an, die im Flachennutzungsplan als
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reines Wohngebiet dargestellt sind. Gemall Abstimmung mit der Stadt Uetersen ist fir
diese Wohngebaude ein Schutzanspruch vergleichbar einem allgemeinen Wohngebiet zu
berlcksichtigen. Aufgrund der obengenannten Beschréankungen ergeben sich im vorlie-
genden Fall fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall die gleichen Emissions-
ansatze.

Bei der Ermittlung der Emissionskontingente wird zunachst von einer Kontingentierung
zulassiger Emissionen (FISP) von Lw“ = 60 dB(A) tags und Lw" = 60 dB(A) nachts ausge-
gangen. Diese Werte sind gemal3 DIN 18005, Teil 1 reprasentativ fur nicht eingeschrankte
Gewerbegebiete.

Im Tageszeitraum werden mit den Emissionsansatzen fir uneingeschrankte Gewerbege-
biete von Lw" = 60 dB(A) tags die Anforderungen der TA Larm erflllt. Aufgrund der vor-
handenen Gesamtsituation soll die Emissionsbeschrankung tags ebenfalls festgesetzt
werden.

Fur den Nachtabschnitt ergeben sich Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in der
Nachbarschaft auRerhalb des Plangeltungsbereiches, so dass zur Erzielung einer Ver-
traglichkeit in der Bauleitplanung Emissionsbeschréankungen fir den Nachtzeitraum erfor-
derlich sind.

Das Gewerbegebiet im Plangeltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 101 wird hierzu in
die zwei Betriebsgrundstiicksflachen untergliedert. Die Aufteilung kann dem Lageplan in
Anlage A 1.1 enthommen werden. Im Folgenden sind die fir den Geltungsbereich ermit-
telten maximal zulassigen flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegel
Lw“ (bezogen auf 1 Quadratmeter) zur Wohnbebauung mit dem Schutzanspruch eines
allgemeinen Wohngebietes aul3erhalb des Plangeltungsbereiches aufgefihrt, diese kén-
nen bei schalltechnischen Untersuchungen der umliegenden Betriebe als Vorbelastungen
berlcksichtigt werden.

Zu Immissionsorten innerhalb von Gewerbegebieten ist eine Emissionsbeschrankung
nicht erforderlich, da Einwirkungsbereiche innerhalb der Gewerbegebiete beziglich der
Kontingentierung nicht zu berlcksichtigen sind (Au3enwirkung der Kontingentierung).

Ebenfalls ist eine Emissionsbeschrankung zu Gebieten mit einem Schutzanspruch eines
Mischgebietes innerhalb und auf3erhalb des Plangeltungsbereiches nicht notwendig, da
es sich um eine korrekte stadtebauliche Abstufung zwischen Gewerbegebiet und Misch-
gebiet handelt und dieser Konflikt im Rahmen der Untersuchung gemafd TA Larm l6sbar
ist.

Tabelle 6:  Flachenbezogene immissionswirksame Schallleistungspegel (entspricht den
Lex)
Gebiet k Emissionskontingente | Emissionskontingente
LEK,i,k,tags LEK,i,k,nachts
Teilflache i dB(A) dB(A)
FISP Flache 1 60 48
FISP Flache 2 60 43
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Die verwendeten Ansatze fiur die flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleis-
tungspegel sind in der Anlage A 4.1 dargestellt. Die Lage der Flachen kann dem Lageplan
der Anlage A 1.1 entnommen werden.

5.1.2. Immissionen

5.1.2.1. Allgemeines zur Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A
[23] auf Grundlage des in der TA Larm [6] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modell-
rechnung eingehenden oOrtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen (1 m
Uber Gelande) und Immissionsorte sind aus der Anlage A 1.1 und A 1.2 ersichtlich. Die
Immissionsorthdhen wurden fur die Erdgeschosse gemaR Ortsbesichtigung [27] fur die
Mitte der Fenster (Uber Gelande) abgeschatzt. Fir die weiteren Geschosse wurde jeweils
eine Geschosshohe von 2,8 m zugrunde gelegt.

Das malRgebende Umfeld im Einwirkbereich des betrachteten Gewerbegebiets ist weitge-
hend eben, so dass mit einem ebenen Gelandemodell gerechnet wurde.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beginstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemald der TA Larm in der Regel eine meteorologische Korrektur
nach DIN 9613-2 [18] zu bericksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des
Auftretens von Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmitte-
lungspegel darstellt.

Davon abweichend wurde bei der Ermittlung der Beurteilungspegelanteile aus dem Plan-
geltungsbereich und den angrenzenden Gewerbeflachen unter Bertcksichtigung der pau-
schalen flachenbezogenen Schallleistungspegel mit den A-bewerteten Schallleistungspe-
geln ohne Meteorologiekorrektur gerechnet, da es sich bei den Ansatzen um ein mathe-
matisches Modell zur Emissionskontingentierung handelt. Anderenfalls mussten die be-
sonderen Ausbreitungsbedingungen fir solche Nachweisverfahren festgesetzt werden.

5.1.2.2. Beurteilungspegel

Auf Grundlage der obigen Emissionsansatze fir die Gewerbeflachen wurden die Beurtei-
lungspegel an den mafRgeblichen Immissionsorten sowohl tags als auch nachts berech-
net. Die zugehoérigen Gesamtpegel sind in der Tabelle 7 zusammengestellt.

Zusammenfassend ist Folgendes fur die vorhandenen Wohnnutzungen mit einem
Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets aufRerhalb des Plangeltungsbereiches
im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall festzuhalten:

® Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr):

Am Immissionsort 10 0 wird der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags eingehalten.

Am Immissionsort IO 1 ergeben sich aus den Vorbelastungen Beurteilungspegel von
bis zu 54,1 dB(A) und aus dem Plangeltungsbereich bis zu 51,5 dB(A). Insgesamt
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liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 56,0 dB(A), somit werden die Anforderungen
der TA Larm erfiillt, da Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes unter Beriick-
sichtigung der Vorbelastungen um bis zu 1 dB(A) gemal TA Larm zulassig sind.

An den Immissionsorten 10 5 bis 10 9 erreichen die Beurteilungspegel aus der Ge-
samtbelastung bis zu 56,3 dB(A), somit wird ebenfalls den Anforderungen der TA
Larm entsprochen. Verbleibende geringfiigige Uberschreitungen liegen im Rahmen
der Rechnungs- und Rundungsgenauigkeit und sind daher nicht beurteilungsrelevant.

Am Immissionsort 10 16 errechnen sich Beurteilungspegel von bis zu 49,2 dB(A),
somit wird der Immissionsrichtwert flr allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags
eingehalten.

Tabelle 7:  Beurteilungspegel aus den flachenbezogenen immissionswirksamen Schall-

leistungspegeln und Emissionskontingenten

spl 1 | 2 | 3 [ 4 | s 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel
Immissions- Vor- Plangeltungs-
. . Gesamt
Ze . richtwert Ge- belastungen bereich
Nr. Gebiet
tags [nachts| schoss | tags [nachts | tags [nachts| tags |nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1| 100 WA 55 40 EG 45,0 29,9 49,2 36,4 50,6 37,2
2| 100 WA 55 40 1.0G | 455 30,2 49,8 36,9 51,1 37,8
3 101 WA 55 40 EG 53,7 34,1 50,8 38,1 55,5 39,5
41 101 WA 55 40 1.0G | 54,1 34,6 51,5 38,8 56,0 40,2
5 105 WA 55 40 EG 42,0 27,3 53,9 38,0 54,1 38,4
6| 105 WA 55 40 1.0G | 43,1 28,8 54,8 38,9 55,1 39,3
7|1 106 WA 55 40 EG 42,8 28,4 55,1 39,1 55,4 39,5
8 106 WA 55 40 1.0G 43,9 29,6 56,1 40,0 56,3 40,4
9( 107 WA 55 40 EG 43,7 29,4 54,8 38,8 55,1 39,3
10 107 WA 55 40 1.0G 44.8 30,7 55,8 39,7 56,1 40,2
111 108 WA 55 40 EG 44,1 29,9 54,5 38,5 54,8 39,0
12| 108 WA 55 40 1.0G | 454 31,5 55,5 39,4 55,9 40,0
131 109 WA 55 40 EG 44,6 30,5 53,3 37,4 53,9 38,2
14] 109 WA 55 40 1.0G | 46,0 32,2 54,2 38,2 54,9 39,2
15( 10 16 WA 55 40 EG 45,8 32,2 42,7 27,7 47,5 33,5
16| 1016 WA 55 40 1.0G | 46,4 32,8 42,9 27,9 48,0 34,1
17| 10 16 WA 55 40 2.0G 47,1 334 43,2 28,2 48,6 34,6
18| 1016 WA 55 40 3.0G | 47,4 33,8 43,5 28,4 48,9 34,9
19| 10 16 WA 55 40 4.0G 47,7 34,1 43,7 28,6 49,2 35,2
® Nachtabschnitt (lauteste volle Stunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr):

An den Immissionsorten 10 0 und 10 1 ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu
40,2 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert fur allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A) nachts eingehalten. Verbleibende geringfiigige Uberschreitungen liegen im
Rahmen der Rechnungs- und Rundungsgenauigkeit und sind daher nicht beurtei-
lungsrelevant.

An den Immissionsorten 10 5 bis 10 9 ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu
40,4 dB(A), somit wird der Immissionsrichtwert fir allgemeine Wohngebiete von
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40 dB(A) nachts eingehalten. Verbleibende geringfiigige Uberschreitungen liegen im
Rahmen der Rechnungs- und Rundungsgenauigkeit und sind daher nicht beurtei-
lungsrelevant.

Am Immissionsort 10 16 liegen die Beurteilungspegel mit bis zu 35,2 dB(A) unterhalb
des Immissionsrichtwertes fir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts.

5.2.  Vertraglichkeitstberprifung der vorhandenen Betriebe

5.2.1. Allgemeines

Innerhalb des Gewerbegebiets im Plangeltungsbereich befinden sich zwei Betriebe. Im
Siden liegt das Betriebsgrundstiick der Oemeta Chemische Werke GmbH und im Norden
das Betriebsgrundstiick der Hermes Schleifkdrper GmbH.

Fur die vorhandenen Betriebe innerhalb des Plangeltungsbereiches ist eine Prifung er-
forderlich, ob die Nutzung immissionsschutzrechtlich und mit den vorgeschlagenen Emis-
sionsbeschrankungen vertraglich ist. Daflr ist eine detaillierte Prognose der Betriebe no-
tig, so dass die Beurteilungspegel aus der detaillierten Prognose der Betriebe mit den
Beurteilungspegelanteilen aus dem vorgeschlagenen richtungsbezogenen Emissionskon-
tingent verglichen werden kénnen.

Fur die Ubrigen Einwirkbereiche, in die die richtungsbezogene Emissionskontingentierung
nicht gilt, sind sowohl tags als auch nachts die Anforderungen der TA Larm einzuhalten.

Das den schalltechnischen Berechnungen zugrunde liegende Betriebsszenario beschreibt
einen maRgeblichen mittleren Spitzentag (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) und
stellt den nach der TA Larm fiir die Beurteilung heranzuziehenden lblichen Betrieb dar.

5.2.2. Oemeta Chemische Werke GmbH

Die Oemeta Chemische Werke GmbH entwickelt und stellt Schmierstoffe fir die Bearbei-
tung von Metall, Glas und Keramik her.

Die folgende Betriebsbeschreibung wurde mit der Firma Oemeta Chemische Werke
GmbH [28] abgestimmt. Hierfir werden die Rohstoffe angeliefert, in den Produktionshal-
len bearbeitet und die fertigen Produkte versendet.

Im Westen des Grundstiicks befindet sich das Verwaltungsgebaude. Daran schlief3t sich
die Produktionshalle an. Ostlich der Produktionshalle befinden sich Lagerhallen und Tank-
lager. Die Anlieferung erfolgt zum einen zwischen Produktions- und Lagerhalle fir Roh-
stoffe die in Fassern oder auf Paletten angeliefert werden und zum anderen an den zwei
Tankplatzen am Tanklager. Der eine Tankplatz befindet sich ebenfalls zwischen Produkti-
ons- und Lagerhalle und der andere Tankplatz liegt nérdlich des neuen Tanklagers. Die
Warenauslieferung erfolgt teilweise in Fassern und teilweise in Tankzlgen. Die Verladung
der in Fassern abgepackten Ware erfolgt ebenfalls zwischen Produktions- und Lagerhalle.
Die Beladung des Tankwagens findet nordlich der Produktionshalle statt. Die Zufahrt der
Lkw- erfolgt zu 80 % von Siden und zu 20 % von Westen. Die von Westen zufahrenden
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Lkw wenden dstlich des neuen Tanklagers und verlassen das Grundstiick wieder tber die
westliche Einfahrt. Die von Suden zufahrenden Lkw verlassen das Grundstiick dann tber
die Zufahrt West. Die Kleintransporter wenden und fahren wird tber die sudliche Zufahrt
weg. Die Anlieferung und die Auslieferung finden im Tageszeitraum statt.

Derzeit findet der Betrieb zwischen 7:00 und 18:00 Uhr statt. Am Standort sind ca. 108
Mitarbeiter beschéftigt. Fur die Mitarbeiter stehen nérdlich des Verwaltungsgebaudes und
nordlich des neuen Tanklagers ca. 59 Pkw-Stellplatze zur Verfiigung. Die Pkw-Stellplatze
werden Uber die westliche Zufahrt vom Ossenpadd angefahren. Fir die Mitarbeiter-
Stellplatze ist von 10 Zufahrten zwischen 6:00 und 7:00 Uhr und von 50 Zufahrten zwi-
schen 7:00 und 20:00 Uhr auszugehen. Die 60 Abfahrten erfolgen zwischen 7:00 und
20:00 Uhr. Fur die Besucherstellplatze sind ca. 4 Pkw- Zufahrten und Abfahrten zu erwar-
ten.

Fur die Anlieferung sind 4 Kleintransporter zwischen 7:00 und 20:00 Uhr und 1 kleiner
Lkw (2,8 t bis 7,5 t) im Tageszeitraum zu bertcksichtigen. Die Tankanlieferung erfolgt mit
Tanklastziigen, dabei erfolgt die erste Zufahrt zwischen 6:00 und 7:00 Uhr, die weiteren
folgen nach 7:00 Uhr. Die Abfahrten erfolgen zwischen 7:00 und 20:00 Uhr. Insgesamt ist
pro Tag mit 10 Tankziigen zu rechnen. Ca. 35 % nutzen den Tankplatz 2 und 65 % den
Tankplatz 3. Das Abpumpen erfolgt Uber Lkw-eigene Pumpen.

Fir die Auslieferung werden 1 Kleintransport, 1 kleiner Lkw (2,8 t bis 7,5 t) und 2 Lkw ( 1
Lkw > 7,5 t und 1 Tanklastzug) beriicksichtigt. Die Beladung erfolgt zwischen der Produk-
tionshalle und der Lagerhalle. Der Tanklastzug wird am Tankplatz 1 beladen.

Fur die Be- und Entladung und fur den Transport auf dem Werksgelande werden Elektro-
gabelstapler verwendet. Fir den Transport wird eine Betriebszeit von 8 Stunden auf3er-
halb der Geb&aude beriicksichtigt.

Am Entsorgungssammelcontainerstellplatz kommt der Lkw des Entsorgungsunterneh-
mens und entleert den vollen Container in einem mitgeflihrten Container.

Vom Tanklager in das Produktionsgebdude werden die Rohstoffe tber Rohrleitungen
transportiert. Fir diesen Transport werden an den Lagertanks Pumpen ca. 3 Stunden am
Tag betrieben.

Fur die Bereiche des Geb&udekomplexes, in denen die Produktion stattfindet, wird in den
Berechnungen die Schallabstrahlung die gedffneten Tore berlcksichtigt. FUr die Ubrigen
Gebéaudefassaden sind keine beurteilungsrelevanten Schallabstrahlungen zu erwarten.
Die Produktion findet 10 Stunden im Tageszeitraum statt.

Fur die haustechnischen Anlagen werden die zurzeit vorhandenen Gerate bericksichtigt.
Da zeitliche Angaben Uber den tatsachlich auftretenden Betrieb nicht zur Verfligung ste-
hen und die Leistungsregelung der Anlagen meist temperaturgesteuert erfolgt, wird den
Berechnungen fir die Anlagen Produktionsbetriebszeitraum ein durchgehender Volllast-
betrieb zugrunde gelegt. Im Nachtzeitraum wird lediglich die Heizungsanlage betrieben.

Als eine mdgliche Erweiterung ist der Neubau eines weiteren Birogebaudes im Osten des
Grundstuicks sowie eine Erweiterung der Pkw-Stellplatzanlage vorgesehen. Fir eine Pro-
duktionssteigerung wird eine Steigerung der Pkw- und Lkw-Verkehre um 20 % angenom-
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men. AulBerdem sollen die Produktionszeiten ggf. auf 6:00 bis 22:00 Uhr erweitert werden.
Fur die erweiterten Produktionszeiten werden innerhalb der lautesten Nachtstunde
12 Zufahrten von Mitarbeitern Uber die westliche Zufahrt berticksichtigt.

5.2.3. Hermes Schleifkérper GmbH

Die Hermes Schleifkdrper GmbH stellt Industrieschleifmittel her. Die folgende Betriebsbe-
schreibung wurde mit der Firma Hermes Schleifkérper GmbH [29] abgestimmt. Hierfir
werden die Rohstoffe angeliefert, in den Produktionshallen bearbeitet und die fertigen
Produkte versendet.

Im Sudwesten des Gebadudekomplexes erfolgt die Anlieferung der Rohstoffe. Im mittlerem
Gebaudeteil findet der Versand statt. Die Produktion wird in den noérdlichen Gebaudebe-
reichen durchgefihrt.

Derzeit findet der Produktionsbetrieb werktags durchgangig statt. Am Standort sind ca. 64
Mitarbeiter beschaftigt. Fir die Mitarbeiter stehen sudlich des 6stlichen Gebaudekomple-
xes ca. 35 Pkw-Stellplatze zur Verfigung. Die Pkw-Stellplatze werden lber die Zufahrt
vom Ossenpadd sudlich des Gebaudes angefahren. Fir die Mitarbeiter-Stellplatze ist von
je 40 Zu- und Abfahrten im Tageszeitraum auszugehen, davon fallen 35 Zufahrten und 5
Abfahrten in die Ruhezeiten. In der lautesten Nachtstunde werden 3 Abfahrten berick-
sichtigt.

Die An- und Auslieferung erfolgt zwischen 7:00 und 20:00 Uhr. Dabei sind fir die Anliefe-
rung 3 Kleintransporter, 2 Lkw (2,8 t bis 7,5 t) und 2 Lkw (> 7,5 t) zu berlcksichtigen. Die
Auslieferung erfolgt mit 3 Kleintransportern, 2 Lkw (2,8 t bis 7,5t) und 2 Lkw (> 7,5 1).

Am Entsorgungsplatz liefert der Lkw einen leeren Container an, stellt diesen erst mal ab,
hebt den vollen Container von seinem Standort, stellt diesen ebenfalls auf dem Hof ab,
um dann den leeren Container an den Standort zu stellen. Danach wird der volle Contai-
ner aufgenommen und abgefahren.

Fur den Transport innerhalb des Produktionsbetriebes werden 5 Gabelstaplerfahrten sid-
lich des Gebaudes beriicksichtigt.

Im Bereich der Dreherei im Osten des Gebaudekomplexes findet ein gerduschintensiver
Betrieb statt, zwar sind die AuRenwande aus massivem Mauerwerk, allerdings handelt es
sich bei dem Dach im eine Scheltdachkonstruktion. Daher wird die Schallabstrahlung tber
das Dach berlcksichtigt. Fur die Gbrigen Gebaudefassaden sind keine beurteilungsrele-
vanten Schallabstrahlungen zu erwarten. Die Produktion findet 24 Stunden statt.

Fur die haustechnischen Anlagen werden die zurzeit vorhandenen Gerate bericksichtigt.
Da zeitliche Angaben tber den tatsachlich auftretenden Betrieb nicht zur Verfligung ste-
hen und die Leistungsregelung der Anlagen meist temperaturgesteuert erfolgt, wird den
Berechnungen fur die Anlagen tags ein durchgehender Volllastbetrieb zugrunde gelegt. In
der Nacht werden die haustechnischen Anlagen ublicherweise reduziert betrieben oder
ausgeschaltet. Durch eine automatische Temperatursteuerung kann es jedoch auch in der
Nacht vorkommen, dass die Lufter fir die Dauer von etwa 1 bis 2 Stunden eingeschaltet
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werden. Daher wird zur sicheren Seite flr die lauteste Nachtstunde ebenfalls ein durch-
gehender Volllastbetrieb angesetzt.

5.2.4. Emissionen

Die mafRgeblichen Emissionsquellen auf den Betriebsgrundstiicken sind gegeben durch:
e Pkw-Fahrten auf dem Betriebsgrundstuick;

® Lkw-Fahrten auf dem Betriebsgrundstiick;

e Stellplatzgerausche (TlUrenschlagen, Motorstarten, etc.);

e |kw-Rangieren im Bereich der Ladezonen;

® |adegerdusche;

® Gabelstaplerbetrieb;

e Containerwechsel;

® Abstrahlung aus Produktionsbereichen;

® Betrieb der Pumpen;

Betrieb der haustechnischen Anlagen.

Alle weiteren Quellen sind gegenlber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt.

Die Ermittlung der Emissionen der Pkw-Fahrten und der Kleintransporter-Fahrten auf den
Zu- und Abfahrten orientiert sich gemaR Parkplatzlarmstudie an den Werten der RLS-90
[12]. Dabei wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h zugrunde gelegt. Fur die Fahr-
wegoberflachenausfiihrung wird von Betonsteinpflaster ausgegangen.

Fur die Anfahrten der Lkw werden zusatzlich Rangierfahrten einbezogen. Fir die Lkw-
Fahrt- und -Rangiergerausche auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht des Hessi-
schen Landesamtes fur Umwelt und Geologie [16] herangezogen. Dabei wird fur die Ran-
giervorgange ein Schallleistungspegel angesetzt, der um 5 dB(A) oberhalb des Fahrge-
rdusches von Lkw auf Betriebsgeléanden (63 dB(A) je Meter Fahrstrecke fir einen Lkw pro
Stunde) liegt. Eventuell vorhandene Rickfahrwarnsignale sind insbesondere wahrend der
Nachtstunden auszuschalten.

Der Auslegung der TA Larm entsprechend sind Kraftfahrzeugfahrten den Betriebsgerau-
schen zuzurechnen, sobald bzw. solange sich eine Fahrzeugachse auf dem Betriebsge-
lande befindet. Demgemal werden die Fahrstrecken zur sicheren Seite bis ca. zur Mitte
der Strafl3e noch der Anlage zugerechnet.

Die Ermittlung der Gerausche durch die Pkw- und Lkw-Stellplatze erfolgt gemanR der aktu-
ellen Fassung der Parkplatzlarmstudie [14]. Bei der Quellenmodellierung wurde fir die
Mitarbeiter-Stellplatze der Hermes Schleitkbrper GmbH das zusammengefasste Verfah-
ren nach Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie verwendet. Der Parkplatzsuchverkehr
und der Durchfahranteil sind bereits in den Zuschldgen enthalten und daher nicht geson-
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dert zu erfassen. Fur den Besucherstellplatz und die Stellplatze auf dem Betriebsgelande
der Oemeta Chemische Werke GmbH sowie fir die Lkw-Stellplatze wurde das getrennte
Verfahren nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie genutzt. Fir die Oberflachenaus-
fuhrung von Pflaster mit einer Fugenbreite groRer 3 mm ausgegangen. Fir den Mitarbei-
terstellplatz der Firma Hermes Schleifkdrper GmbH wird eine Oberflachenausfiihrung
ebenfalls mit Pflaster bertcksichtigt.

Fur den Dieselgabelstaplereinsatz wurde ein allgemein gultiger Emissionsansatz zugrun-
de gelegt. Dementsprechend wird ein Schallleistungspegel von 100 dB(A) bei einem mitt-
leren Arbeitszyklus gemalf [21] berlcksichtigt. Fir Gabelstaplerfahrten wurde 62 dB(A) je
Meter Fahrstrecke fur einen Gabelstapler pro Stunde gemaR [21] angesetzt.

Fur den Elektrogabelstaplereinsatz wurde ein allgemein gultiger Emissionsansatz zugrun-
de gelegt. Dementsprechend wird ein Schallleistungspegel von 90 dB(A) bei einem mittle-
ren Arbeitszyklus gemaf [21] berlcksichtigt.

Hinsichtlich des Be- und Abpumpens des Tankfahrzeugs wird ein Ansatz mit einem Schal-
leistungspegel von 107 dB(A) gemal dem Leitfaden ,Prognose von Gerauschen bei der
Be- und Entladung von LKW Landesumweltamt” (Nordrhein-Westfalen) [22] verwendet.

Fur die Containerwechsel stehen Literaturwerte auf Basis von aktuellen Messungen in
einer Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [16] zur Verfligung.
Dementsprechend werden Schallleistungspegel von 107 dB(A) fir das Absetzen und
109 dB(A) fur das Aufnehmen von Containern zuziiglich der Zuschlage fur Impulshaltig-
keit von 4 dB(A) bzw. 7 dB(A) zugrunde gelegt. Hinsichtlich der Einwirkzeit ist gemaf [16]
von 1 Minute je Vorgang auszugehen. Hierbei ist zu beachten, dass fir einen Container-
wechsel an einem festen Standort in der Regel je 3 Absetz- und Aufnahmevorgange er-
forderlich sind:

® Absetzen des angefahrenen leeren Containers (Zwischenlagerung);

e Aufnehmen des abzufahrenden Containers am Standort und Absetzen an anderer
Stelle (Zwischenlagerung);

e Wiederaufnehmen des neuen Containers und Absetzen am endgultigen Standort;
e Aufnehmen des abgestellten Containers zur Abfuhr.

Fur das Umfullen des Entsorgungscontainers wird der Ansatz fur das Abkippen von Ei-
senschrott gemal dem Leitfaden ,Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung
von LKW Landesumweltamt® (Nordrhein-Westfalen) [22] verwendet

Fur den Betrieb der Pumpen im Tanklager wurden die Ansatze aus der schalltechnischen
Untersuchung zum Neubau eines Aul3enlagers zur Erweiterung der Tanklagerkapazitat
tibernommen.

Fur die haustechnischen Anlagen wurden fur Liftungen, Kuhlgerate und Schornsteine
sowie die meisten Absauganlagen allgemein gultige Ansétze Emissionsansatze verwen-
det. Fur die Luftungen/Absauganlagen und Schornsteine der Heizungsanlagen wurde ein
typischer Schallleistungspegel von 65 dB(A) und fir die Kuhlaggeragte ein Schallleis-
tungspegel von 60 dB(A) angesetzt. Die Absauganlage der Dreherei der Hermes Schleif-
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koérper GmbH ist lauter als die Ubrigen Absauganlagen, hier wurde ein Schallleistungspe-
gel abgeschatzt. Dabei wurde davon ausgegangen, dass derzeit die Auflagen der Ge-
nehmigung erfillt und die jeweiligen Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft eingehal-
ten werden. Daraus ergibt sich fir die Absauganlage der Dreherei ein Schallleistungspe-
gel von 80 dB(A).

Die Ermittlung der Schallabstrahlung aus den Toren der Produktionshalle der Oemeta
Chemische Werke GmbH und der Schallabstrahlung des Daches der Dreherei von Her-
mes Schleifkdrper GmbH erfolgt auf Grundlage der VDI-Richtlinie 2571 [20]. Dabei wur-
den typische Schalldamm-MalRe fir die geplanten Auf3enbauteile zugrunde gelegt. Der
Innenpegel der Produktionshalle der Oemeta Chemische Werke GmbH wurde anhand
von Arbeitsplatzmessungen ermittelt. Fur die Dreherei von Hermes Schleitkbrper GmbH
wurde ein Innenpegel abgeschatzt.

Die Schallleistungspegel sind in Anlage A 5.2 aufgefuhrt. Dort finden sich auch die ver-
wendeten Basis-Oktavspektren. Die Lage der Quellen kann dem Lageplan in der Anlage
A 1.2 entnommen werden.

5.2.5. Immissionen

5.2.5.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A [23]
auf Grundlage des in der TA Larm [6] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrech-
nung eingehenden ortlichen Begebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und Immis-
sionsorte sind aus den Anlagen A 1.1 und A 1.2 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden beriicksichtigt:

e die Abschirmwirkung von vorhandenen und geplanten Gebauden sowie Reflexionen
an den Gebaudeseiten (Hohen nach Ortsbesichtigung [27] geschatzt);

® Immissionsorthhen geman Abschnitt 5.2.5.2;

® Quellenhéhen gemaf’ Abschnitt 5.2.5.3.

Das malRRgebende Umfeld des Plangeltungsbereichs ist weitgehend eben, so dass mit
einem ebenen Gelandemodell gerechnet wurde.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde
gemal dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [18] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beginstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemafld der TA La&rm in der Regel eine meteorologische Korrektur
nach DIN 9613-2 [18] zu berlcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des
Auftretens von Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmitte-
lungspegel darstellt. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde zur sicheren Seite
auf die Berucksichtigung der meteorologischen Korrektur verzichtet.
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Bei der Ermittlung der Beurteilungspegelanteile vom Betriebsgrundstiick unter Bertck-
sichtigung der Emissionsbeschrankungen wurde davon abweichend mit den A-bewerteten
Schallleistungspegeln, ebenem Gelande ohne Abschirmungen im Plangebiet, ohne Ruhe-
zeitenzuschlage und ohne Meteorologiekorrektur gerechnet, da es sich bei den Ansatzen
um ein mathematisches Modell zur Emissionskontingentierung handelt.

5.2.5.2. Immissionsorte

Die Immissionsorth6hen wurden fir die Erdgeschosse gemal Ortsbesichtigung [27] fur
die Mitte der Fenster (Uber Geldnde) abgeschatzt. Fir die weiteren Geschosse wurde
jeweils eine Geschosshdhe von 2,8 m zugrunde gelegt.

5.2.5.3. Quellenmodellierung

Die Pkw- und Lkw-Parkvorgange, die Lkw-Rangiervorgdnge, die Ladearbeiten und die
Fahrbewegungen des Gabelstaplers und die Containerwechsel werden als Flachen-
schallquellen beriicksichtigt. Die Fahrgerausche der Pkw und der Lkw werden als Linien-
quellen und die haustechnischen Anlagen werden als Punktquellen bertcksichtigt. Die
Lage der Quellen kann der Anlage A 1.3 entnommen werden.

Die Emissionshdhen betragen:

® Pkw-Parken: 0,5 m Uber Gelande;

® Pkw-Fahrwege: 0,5 m uber Gelande;

e Lkw-Fahrwege: 1,0 m Uber Gelande;

e | kw-Parken: 1,0 m Uber Gelande;

® Be- und Entladen: 1,2 m uber Geléande;

® Gabelstaplerbetrieb: 1,2 m Uber Gelande;

e Containerwechsel: 1,2 m Uber Gelande;

e Pumpen am Tanklager: 0,5 m Uber Geléande;

e Liftungen / Absaugéffnungen: 1,0 m Uber Dach;

e Schornstein : 5,0 bis 6,0 m tber Dach;
® Absauganlagen: 5,0 m uber Gelande;

e Tordffnungen: 0,0 bis 4,0 m Uber Gelande.
e  Abstrahlung Dach Dreherei: 0,05 m Uber Dach.

5.2.5.4. Beurteilungspegel

Zur Uberprifung der Vertraglichkeit mit den geplanten Festsetzungen wurden zunachst
die maximal zuldssigen Beurteilungspegelanteile vom Gewerbegebiet berechnet, wobei
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die zur Festsetzung vorgeschlagenen Emissionsbeschrankungen Lex zugrunde gelegt
wurden. Anschlie3end wurden die Beurteilungspegel fur den tatsachlichen Betrieb fur den
Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall berechnet

Da sich die Emissionskontingentierung auf die Immissionsorte in den benachbarten all-
gemeinen Wohngebieten aul3erhalb des Plangeltungsbereiches bezieht (Immissionsorte
100, 101, 105 bis 10 9 und 10 16), sind fur die Ubrigen Einwirkbereiche (Immissionsorte
10 2 bis 10 4 und 10 10 bis 10 15) sowohl tags als auch nachts die Anforderungen der TA
Larm einzuhalten.

Detaillierte Pegellisten sind in Tabelle 8, 9 und 10 dargestellt und Teilpegelanalysen fin-
den sich in der Anlage A 6.

Aus den Berechnungen zum zukunftigen Betrieb ergeben sich folgende Ergebnisse:
® Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr):
o Immissionsorte IO 0, IO 1, 10 5 bis 10 9 und 10 16:

Im Prognose-Nullfall liegen die jeweiligen Beurteilungspegel aus den Betrieben
unterhalb der zulassigen Beurteilungspegel aus den jeweiligen Emissionskontin-
genten. Somit sind die Betriebe mit den vorgeschlagenen Emissionskontingenten
vertraglich.

Im Prognose-Planfall werden weiterhin die zulassigen Beurteilungspegel aus den
jeweiligen Emissionskontingenten aus den betrieblichen Nutzungen unterschrit-
ten. Somit ist die exemplarische gepriifte Erweiterung der Oemeta Chemische
Werke GmbH mit den vorgeschlagenen Emissionskontingenten vertraglich.

o Immissionsorte IO 2, 10 3.1, 10 3.2 und 10 10 bis IO 15:

Im Prognose-Nullfall liegen die Beurteilungspegel von Oemeta Chemische Werke
GmbH bei bis zu 58,6 dB(A) und von Hermes Schleifkdrper GmbH bei bis zu
57,5 dB(A). Aus der Gesamtbelastung ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu
60,8 dB(A), somit werden die Anforderungen der TA Larm erflllt, da gemai TA
Larm eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes um bis zu 1 dB(A) unter
Berticksichtigung der Vorbelastungen zulassig ist.

Im Prognose-Planfall werden an den meisten Immissionsorten ebenfalls die An-
forderungen der TA Larm erfiillt da gemaR TA Larm eine Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes um bis zu 1 dB(A) unter Berucksichtigung der Vorbelas-
tungen zulassig ist. Verbleibende geringfiigige Uberschreitungen um 0,1 dB(A)
liegen im Rahmen der Rechen- und Rundungsgenauigkeit und sind daher nicht
beurteilungsrelevant. Lediglich am Immissionsort 10 3.1 1.0G ergibt sich ein Be-
urteilungspegel von bis 61,9 dB(A), allerdings liegt dieser Immissionsort nicht an
einem Bestandsgebaude sondern auf der méglichen Baugrenze. Im Erdgeschoss
und am Bestandgeb&dudes dieses Grundstiickes werden die Anforderungen der
TA Larm eingehalten, daher sollte auf diesem Grundstiick die Baugrenze einen
grolReren Abstand zu dem geplanten Gewerbegebiet haben.
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Tabelle 8: Beurteilungspegel aus Emissionsbeschrankung und Zusatzbelastung Oemeta
Chemische Werke GmbH Prognose-Nullfall

spl 1 | 2 ] 3] 4] s 6 | 7 | 8 | o | 10 | 112 | 12 | 13 | 14 | 15
Immissionsort Beurteilungspegel aus Gewerbelarm Nullfall
aus dem Differenz zw Gesamt-
Immissions- Emissions- Zusatzbelastung Kontingent un.d Vorbelastungen belastung mit
Ze . richtwert Ge- kontingent Oemeta Nullfall auflerhalb Vorbelastung und
Nr. Gebiet Zusatzbelastung
schoss Oemeta Hermes
tags [nachts tags | nachts | tags [ nachts [ tags [ nachts [ tags [ nachts | tags [ nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 100 WA 55 40 EG 43,5 26,5 34,1 51 -9,4 -21,4 45,0 29,9 45,7 32,8
2| 100 WA 55 40 1.0G 43,8 26,8 354 6.4 -8,4 -20,4 45,5 30,2 46,4 33,6
3 101 WA 55 40 EG 441 27,1 36,6 51 -7,5 -22,0 53,7 34,1 53,9 40,4
4 101 WA 55 40 1.0G 44,4 27,4 38,4 6,3 -6,0 -21,1 54,1 34,6 54,4 41,2
5 102 Ml 60 45 EG 36,6 6,9 46,7 30,7 47,6 35,8
6 102 Ml 60 45 1.0G 37,0 8,7 47,4 31,2 48,4 36,8
711031 Ml 60 45 EG 56,7 14,6 45,6 31,2 59,9 35,9
8| 1031 MI 60 45 1.0G 57,7 19,0 45,9 31,5 60,8 36,6
9] 103.2 M 60 45 EG 55,9 14,3 45,6 31,2 59,1 34,9
10| 103.2 M 60 45 1.0G 56,8 18,5 45,9 31,4 60,0 35,5
11| 104 Ml 60 45 EG 49,2 10,8 445 30,3 52,6 32,3
12| 104 Ml 60 45 1.0G 49,7 13,3 44,9 30,6 53,1 33,1
13| 105 WA 55 40 EG 53,2 36,2 39,9 17,5 -13,3 -18,7 42,0 27,3 44,5 28,9
14] 105 WA 55 40 1.0G 54,2 37,2 41,5 18,3 -12,7 -18,9 43,1 28,8 46,1 31,0
15| 106 WA 55 40 EG 54,6 37,6 42,5 21,5 -12,1 -16,1 42,8 28,4 46,0 30,2
16| 106 WA 55 40 1.0G 55,6 38,6 43,9 21,8 -11,7 -16,8 43,9 29,6 47,4 32,0
171 107 WA 55 40 EG 54,2 37,2 46,4 23,9 -7,8 -13,3 43,7 29,4 48,4 31,2
18] 107 WA 55 40 1.0G 55,3 38,3 48,0 23,9 -7,3 -14,4 44,8 30,7 49,9 32,9
191 108 WA 55 40 EG 53,9 36,9 53,6 23,3 -0,3 -13,6 44,1 29,9 54,1 32,1
20| 108 WA 55 40 1.0G 55,0 38,0 54,5 23,3 -0,5 -14,7 45,4 31,5 55,1 334
21l 109 WA 55 40 EG 52,7 35,7 50,1 20,6 -2,6 -15,1 44,6 30,5 51,3 32,1
22| 109 WA 55 40 1.0G 53,7 36,7 50,8 20,6 -2,9 -16,1 46,0 32,2 52,2 33,8
23| 1010 M 60 45 EG 50,0 9,9 47,9 34,0 52,2 35,1
24| 1010 Ml 60 45 1.0G 54,1 17,3 48,8 34,8 55,3 36,2
25| 1011 Ml 60 45 EG 57,0 8,4 48,3 34,4 57,6 36,2
26| 1011 MI 60 45 1.0G 58,6 18,3 48,9 34,9 59,0 36,9
27| 1012 Ml 60 45 EG 57,4 14,7 49,4 35,6 58,1 37,3
28| 1012 MI 60 45 1.0G 58,3 17,0 49,9 36,1 59,0 37,7
29| 1013 M 60 45 EG 53,1 8,5 51,5 37,9 55,5 39,0
30| 1013 Ml 60 45 1.0G 53,8 10,6 51,9 38,3 56,1 39,1
31| 1014 Ml 60 45 EG 46,7 6,2 52,5 39,0 53,7 39,6
32| 1014 MI 60 45 1.0G 47,1 6,6 53,0 39,5 54,2 40,0
33| 1015 GE 65 50 EG 41,0 0,7 54,7 41,6 54,9 41,7
34| 1015 GE 65 50 1.0G 41,2 0,9 55,3 42,2 55,5 42,3
35| 1016 WA 55 40 EG 41,3 24,3 39,1 -1,0 -2,2 -25,3 45,8 32,2 46,8 32,7
36| 1016 WA 55 40 1.0G 41,6 24,6 39,3 -0,9 -2,3 -25,5 46,4 32,8 47,3 33,3
37| 1016 WA 55 40 2.0G 41,9 24,9 39,8 -0,8 -2,1 -25,7 47,1 33,4 48,0 33,8
38| 1016 WA 55 40 3.0G 42,2 25,2 39,9 -0,6 -2,3 -25,8 46,4 32,8 47,3 32,8
39] 1016 WA 55 40 4.0G 42,4 25,4 40,1 -0,5 -2,3 -25,9 47,1 33,4 47,9 33,4
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Tabelle 9: Beurteilungspegel aus Emissionsbeschrankung und Zusatzbelastung Oemeta
Chemische Werke GmbH Prognose-Planfall

spl 1 | 2 | 3| 4 5 | & | 7 g8 | 9 [ 10 [ 11 12 13 14 | 15
Immissionsort Beurteilungspegel aus Gewerbelarm Planfall
aus dem Differenz zw Gesamt-
Immissions- Emissions- Zusatzbelastung Kontingent un.d Vorbelastungen belastung mit
Ze . richtwert Ge- kontingent Oemeta Planfall auflerhalb Vorbelastung und
Nr. Gebiet Zusatzbelastung
schoss Oemeta Hermes
tags |[nachts tags | nachts | tags [ nachts [ tags [ nachts [ tags [ nachts | tags [ nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 100 WA 55 40 EG 43,5 26,5 35,2 21,4 -8,3 -5,1 45,0 29,9 45,8 331
2] 100 WA 55 40 1.0G 43,8 26,8 36,6 22,8 -7,2 -4,0 45,5 30,2 46,5 33,9
3 101 WA 55 40 EG 441 27,1 38,2 20,7 -5,9 -6,4 53,7 34,1 54,0 40,5
4 101 WA 55 40 1.0G 44,4 27,4 40,0 22,2 -4,4 -5,2 54,1 34,6 54,5 41,3
5 102 Ml 60 45 EG 37,9 18,7 46,7 30,7 47,7 35,9
6 102 Ml 60 45 1.0G 38,3 20,9 47,4 31,2 48,5 36,9
711031 Ml 60 45 EG 58,6 45,2 45,6 31,2 60,9 45,7
8] 1031 Ml 60 45 1.0G 59,8 45,4 45,9 31,5 61,9 46,0
9] 1032 M 60 45 EG 57,9 44,0 45,6 31,2 60,2 445
10| 103.2 Ml 60 45 1.0G 58,9 44,4 45,9 314 61,1 44,9
11| 104 Ml 60 45 EG 50,5 37,7 445 30,3 53,2 38,8
12| 104 Ml 60 45 1.0G 51,0 38,4 44,9 30,6 53,7 39,5
131 105 WA 55 40 EG 53,2 36,2 40,8 21,7 -12,4 -14,5 42,0 27,3 44,9 29,4
14] 105 WA 55 40 1.0G 54,2 37,2 42,4 23,5 -11,8 -13,7 43,1 28,8 46,4 31,5
15| 106 WA 55 40 EG 54,6 37,6 43,3 21,5 -11,3 -16,1 42,8 28,4 46,4 30,2
16| 106 WA 55 40 1.0G 55,6 38,6 44,7 23,4 -10,9 -15,2 43,9 29,6 47,8 32,1
171 107 WA 55 40 EG 54,2 37,2 47,1 21,6 -7,1 -15,6 43,7 29,4 48,9 30,9
18] 107 WA 55 40 1.0G 55,3 38,3 48,6 23,5 -6,7 -14,8 44,8 30,7 50,3 32,9
191 108 WA 55 40 EG 53,9 36,9 53,9 24,3 0,0 -12,6 44,1 29,9 54,4 32,2
20| 108 WA 55 40 1.0G 55,0 38,0 54,8 25,7 -0,2 -12,3 45,4 31,5 55,3 33,7
21| 109 WA 55 40 EG 52,7 35,7 51,1 23,5 -1,6 -12,2 44,6 30,5 52,1 32,4
22| 109 WA 55 40 1.0G 53,7 36,7 51,8 25,2 -1,9 -11,5 46,0 32,2 52,9 34,2
23| 1010 M 60 45 EG 51,7 26,1 47,9 34,0 53,3 35,6
24| 1010 Ml 60 45 1.0G 55,8 28,7 48,8 34,8 56,6 36,8
25| 1011 Ml 60 45 EG 58,8 33,0 48,3 34,4 59,2 37,9
26| 1011 Ml 60 45 1.0G 60,3 33,6 48,9 34,9 60,7 38,5
27| 1012 M 60 45 EG 59,2 334 49,4 35,6 59,6 38,8
28] 1012 M 60 45 1.0G 60,1 34,1 49,9 36,1 60,5 39,3
29| 1013 M 60 45 EG 54,8 33,5 51,5 37,9 56,6 40,1
30| 1013 Ml 60 45 1.0G 55,5 33,5 51,9 38,3 57,3 40,2
31| 1014 Ml 60 45 EG 48,8 39,6 52,5 39,0 54,3 42,6
32| 1014 Ml 60 45 1.0G 49,2 40,2 53,0 39,5 54,7 43,1
33| 1015 GE 65 50 EG 42,8 27,1 54,7 41,6 55,0 41,8
34| 1015 GE 65 50 1.0G 43,0 27,6 55,3 42,2 55,6 42,5
35| 1016 WA 55 40 EG 41,3 24,3 40,8 22,8 -0,5 -1,5 45,8 32,2 47,1 33,1
36| 1016 WA 55 40 1.0G 41,6 24,6 41,1 23,1 -0,5 -15 46,4 32,8 47,7 33,7
37| 1016 WA 55 40 2.0G 41,9 24,9 41,5 23,4 -0,4 -15 47,1 33,4 48,3 34,2
38| 1016 WA 55 40 3.0G 42,2 25,2 41,7 23,6 -0,5 -1,6 46,4 32,8 47,7 33,3
39] 1016 WA 55 40 4.0G 42,4 25,4 41,9 23,9 -0,5 -1,5 47,1 33,4 48,2 33,9
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Tabelle 10: Beurteilungspegel aus Emissionsbeschrankung und Zusatzbelastung Hermes

Schleifkdrper GmbH Prognose-Nullfall

spl 1 | 2 ] 3] 4] 5 6 | 7 | 8 | o | 10 | 112 | 12 | 13 | 14 | 15
Immissionsort Beurteilungspegel aus Gewerbelarm
aus dem Differenz zw Gesamt-
Immissions- Emissions- Zusatzbelastung ) : Vorbelastungen belastung mit
. . Kontingent und
Ze ) richtwert Ge- kontingent Hermes auBerhalb Vorbelastung und
Nr. Gebiet Zusatzbelastung
schoss Hermes Oemeta
tags [nachts| tags | nachts | tags [ nachts | tags [ nachts [ tags [ nachts [ tags [ nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1] 100 WA 55 40 EG 47,9 35,9 34,7 29,7 -13,2 -6,2 45,0 29,9 45,7 32,8
2] 100 WA 55 40 1.0G 48,5 36,5 36,7 30,9 -11,8 -5,6 45,5 30,2 46,4 33,6
3 101 WA 55 40 EG 49,7 37,7 39,9 39,3 -9,8 1,6 53,7 34,1 53,9 40,4
4 101 WA 55 40 1.0G 50,5 38,5 41,2 40,2 -9,3 1,7 54,1 34,6 54,4 41,2
5 102 Ml 60 45 EG 374 34,2 46,7 30,7 47,6 35,8
6| 102 MI 60 45 1.0G 39,3 35,4 47,4 31,2 48,4 36,8
71 1031 Mi 60 45 EG 56,7 34,0 45,6 31,2 59,9 35,9
8] 1031 M 60 45 1.0G 57,5 34,9 45,9 31,5 60,8 36,6
9] 1032 M 60 45 EG 55,8 32,4 45,6 31,2 59,1 34,9
10| 103.2 Ml 60 45 1.0G 56,8 33,1 45,9 314 60,0 35,5
11| 104 Ml 60 45 EG 48,9 36,9 48,4 27,8 -0,5 -9,1 445 30,3 52,6 32,3
12| 104 MI 60 45 1.0G 49,7 37,7 49,0 29,4 -0,7 -8,3 44,9 30,6 53,1 33,1
13| 105 WA 55 40 EG 45,4 33,4 34,4 22,6 -11,0 -10,8 42,0 27,3 44,5 28,9
14] 105 WA 55 40 1.0G 46,0 34,0 37,8 26,4 -8,2 -7,6 43,1 28,8 46,1 31,0
15| 106 WA 55 40 EG 45,9 33,9 34,2 23,1 -11,7 -10,8 42,8 28,4 46,0 30,2
16| 106 WA 55 40 1.0G 46,4 34,4 37,4 27,0 -9,0 -7,4 43,9 29,6 47,4 32,0
171 107 WA 55 40 EG 45,7 33,7 34,1 23,4 -11,6 -10,3 43,7 29,4 48,4 31,2
18] 107 WA 55 40 1.0G 46,1 34,1 37,4 27,3 -8,7 -6,8 44,8 30,7 49,9 32,9
19] 108 WA 55 40 EG 45,3 33,3 35,3 26,3 -10,0 -7,0 44,1 29,9 54,1 32,1
20| 108 WA 55 40 1.0G 45,7 33,7 374 27,7 -8,3 -6,0 45,4 31,5 55,1 334
21| 109 WA 55 40 EG 44,6 32,6 33,6 25,8 -11,0 -6,8 44,6 30,5 51,3 32,1
22| 109 WA 55 40 1.0G 45,0 33,0 35,9 28,1 -9,1 -4,9 46,0 32,2 52,2 33,8
23] 1010 Ml 60 45 EG 34,7 28,4 47,9 34,0 52,2 351
24| 1010 Ml 60 45 1.0G 37,8 30,2 48,8 34,8 55,3 36,2
25| 1011 Mi 60 45 EG 36,2 31,5 48,3 34,4 57,6 36,2
26| 1011 MI 60 45 1.0G 39,1 32,3 48,9 34,9 59,0 36,9
27] 1012 Mi 60 45 EG 38,1 32,4 49,4 35,6 58,1 37,3
28] 1012 M 60 45 1.0G 39,8 32,5 49,9 36,1 59,0 37,7
29| 1013 Ml 60 45 EG 41,6 32,7 51,5 37,9 55,5 39,0
30| 1013 Ml 60 45 1.0G 42,4 315 51,9 38,3 56,1 39,1
31| 1014 Ml 60 45 EG 41,0 30,5 52,5 39,0 53,7 39,6
32| 1014 MI 60 45 1.0G 41,5 30,6 53,0 39,5 54,2 40,0
33| 1015 GE 65 50 EG 34,9 24,2 54,7 41,6 54,9 41,7
34| 1015 GE 65 50 1.0G 357 24,3 55,3 42,2 55,5 42,3
35| 1016 WA 55 40 EG 37,1 25,1 31,5 22,8 -5,6 -2,3 45,8 32,2 46,8 32,7
36| 1016 WA 55 40 1.0G 37,2 25,2 32,3 22,9 -4,9 -2,3 46,4 32,8 47,3 33,3
37| 1016 WA 55 40 2.0G 37,4 25,4 33,6 231 -3,8 -2,3 47,1 33,4 48,0 33,8
38| 1016 WA 55 40 3.0G 37,5 25,5 33,9 23,4 -3,6 -2,1 46,4 32,8 47,5 33,3
39| 1016 WA 55 40 4.0G 37,7 25,7 34,1 23,7 -3,6 -2,0 47,1 33,4 48,1 33,9

e Nachtabschnitt (22:00 bis 6:00 Uhr):

o

Immissionsorte 10 0, 10 1, 10 5 bis IO 9 und IO 16:

Im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall liegen die Beurteilungspegel aus
dem Betrieb Oemeta Chemische Werke GmbH unterhalb der zulassigen Beurtei-
lungspegel aus dem Emissionskontingent. Somit ist der Betrieb mit den vorge-
schlagenen Emissionskontingenten vertraglich.

An den meisten Immissionsorten werden die zulassigen Beurteilungspegelanteile
im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall vom Betreib Hermes Schleifkdrper
GmbH unterschritten. Lediglich am Immissionsort 10 1 ergeben sich Uberschrei-
tungen des zulassigen Beurteilungspegels. In der vorliegenden Bestandsituation
ist davon auszugehen, dass diese derzeitig immissionsschutzrechtlich vertraglich

15212 bericht.docx 11. Januar 2017 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 11. Januar 2017



Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der Stadt Seite 29

Uetersen

Proj.Nr.; 15212

5.2.6.

ist, da sich auch aus der Gesamtbelastung Beurteilungspegel von bis zu
41,3 dB(A) errechnen und somit die Anforderungen der TA Larm erflllt werden.
Verbleibende geringfligige Uberschreitungen liegen im Rahmen der Rechen- und
Rundungsgenauigkeit und sind daher nicht beurteilungsrelevant. Fur zukinftige
Veranderungen des Betriebes, die derzeit noch nicht konkret vorliegen, ist dann
der Nachweis Uber die Einhaltung der Emissionsbeschrankungen zu erbringen.
Da sich der Beurteilungspegel aus dem Betrieb Hermes Schleifkdrper GmbH
nachts maRgeblich aus den Gerduschimmissionen der haustechnischen Anlagen
ergibt, ist davon auszugehen, dass eine Einhaltung der Emissionskontingentie-
rung bei einer Veranderung des Betriebes mdglich ist.

Immissionsorte 10 2, 10 3.1, 10 3.2 und IO 10 bis IO 15;:

Im Prognose-Nullfall liegen die Beurteilungspegel der Gesamtbelastung bei bis
zu 42,3 dB(A), somit werden die jeweiligen Immissionsrichtwerte nachts einge-
halten.

Im Prognose-Planfall werden an den meisten Immissionsorten die jeweiligen Im-
missionsrichtwerte eingehalten. Lediglich am Immissionsort |0 3.1 ergeben sich
geringfiigige Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete von
45 dB(A) nachts, allerdings liegen diese in dem gemaf TA Larm unter Beriick-
sichtigung der Vorbelastungen zuléassigen Mal3e von bis zu 1 dB(A).

Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemafld TA La&rm [6] zu prifen, wurden die
erforderlichen Mindestabstéande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zulédssigen
Spitzenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bericksichtigt.

Bezlglich der Spitzenpegel sind eine beschleunigte Lkw-Abfahrt, Turen- bzw. Koffer-
raumschlielen auf den Stellplatzen sowie kurzzeitige Gerduschspitzen bei der Be- und
Entladung von Interesse. Die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des zulassi-
gen Spitzenpegels sind in der Tabelle 11 zusammengestellt.

Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstande zu allen betrachteten Immissionsorten
am Tage und im Nachtzeitraum eingehalten.
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Tabelle 11: Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zulassigen Spitzenpegel

Schall- Mindestabstand [m]
Vorgang leistungs- WAD Ml D GEY
pegel
[dB(A)] tags |[nachts | tags [nachts| tags |[nachts
Ladegerausche 1202 23 2304 13 1384 7 854
Beschleunigte Lkw-Abfahrt 104,59 3 524 <1 364 <1 214
Turen-/ KofferraumschlieRen 99,53 <1l 36 <1 21 <1 12
Beschleunigte Pkw-Abfahrt 92,59 <1 17 <1 9 <1 5

D Zulassiger Spitzenpegel (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts; (MI): 90 dB(A) tags, 65 dB(A) nachts; (GE): 95 dB(A)
tags, 70 dB(A) nachts

2 Schatzung zur sicheren Seite;

3 GemaR Parkplatzlarmstudie [14];

4 keine Vorgange nachts

5.3.  Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansatze liegen auf der si-
cheren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet,
so dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten
Beurteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fir die Quellgré3en finden sich in den Tabellen
der Anlage A 5.2.8. Die Angabe einer Standardabweichung fur die angesetzten Quellgro-
Ben kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den mafigebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 1 bis 3 dB(A).

(Anmerkung: Die angefiihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur
Einschatzung der Qualitat der Prognose. Belastbare Aussagen Uber die statistische Pe-
gelverteilung sind nur dann mdglich, wenn bei der Prognose fiir die Belastungen und die
Schallleistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Un-
tersuchung wurden jedoch die Ansatze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegen-
Uber den Mittelwerten deutlich hoher.)

6. Gesamtlarm

Unabhangig davon, dass nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [7] die ,Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) ...
wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden (sollen), ist im folgenden die Gesamtbelastung des Planungsgebietes aus
den Anlagengerdauschen und dem Verkehrslarm dargestellt. Ahnlich wie bei der Bestim-
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mung der maf3geblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 werden dabei (im Sinne einer
Vereinfachung) unterschiedliche Definitionen der einzelnen «mafgeblichen AuRRenlarm-
pegel» in Kauf genommen. Die Beurteilungspegel der Gesamtbelastung finden sich in den
Tabellen 12.

Tabelle 12: Beurteilungspegel aus Gesamtlarm

Sp 1 | 2 | 3 4 | 5 [ 6 | 7 8 | 9
Immissionsort Beurteilungspegel aus Gesamtlarm
Zunahme
Ze Prognose-Nullfall || Prognose-Planfall
Nr. | Gebiet| C%
schoss| tags | nachts || tags | nachts || tags [nachts
dB(A) dB(A) dB(A)

1 100 WA EG 65,9 55,8 65,9 55,8 0,0 0,0
2 100 WA 1.0G 66,2 56,1 66,2 56,1 0,0 0,0
3 01 WA EG 55,1 44,1 55,2 44,1 0,0 0,0
4 01 WA 1.0G 56,2 46,5 56,2 46,5 0,0 0,1
5 102 MI EG 53,6 44,8 53,6 44,8 0,0 0,1
6 102 Ml 1.0G 59,1 49,5 59,1 49,5 0,0 0,1
7 11031 MI EG 62,8 49,9 63,4 51,1 0,6 1,3
8 | 103.1 Ml 1.0G 64,2 51,9 64,8 52,8 0,6 0,9
9 |1032 MI EG 61,5 48,1 62,2 49,5 0,7 15
10 [ 103.2 MI 1.0G 62,8 50,0 63,4 51,0 0,6 1,1
11| 104 Ml EG 69,2 58,9 69,2 58,9 0,0 0,1
12| 104 MI 1.0G 69,4 59,1 69,4 59,1 0,0 0,1
13| 105 WA EG 66,3 56,2 66,3 56,2 0,0 0,1
14| 105 WA 1.0G 66,8 56,7 66,8 56,7 0,0 0,1
15| 106 WA EG 65,6 55,6 65,7 55,6 0,0 0,1
16| 106 WA 1.0G 66,0 55,9 66,0 55,9 0,0 0,1
17| 107 WA EG 63,7 53,8 63,7 53,8 0,0 -0,1
18| 107 WA 1.0G 64,2 54,3 64,2 54,3 0,0 -0,1
19 108 WA EG 62,8 52,6 62,9 52,6 0,0 0,1
20| 108 WA 1.0G 63,2 53,1 63,3 53,1 0,0 0,1
21| 109 WA EG 62,4 52,7 62,4 52,7 0,1 0,1
22| 109 WA 1.0G 62,8 53,2 62,9 53,3 0,1 0,1
23| 1010 MI EG 57,1 46,6 57,5 46,7 04 0,1
24 | 1010 MI 1.0G 59,2 48,7 59,8 48,7 0,6 0,1
25| 1011 MI EG 58,3 46,2 59,7 46,4 1,4 0,3
26 | 1011 Ml 1.0G 60,0 48,4 61,3 48,6 1,3 0,2
27 | 1012 Ml EG 58,8 46,4 60,1 46,6 14 0,3
28 | 1012 MI 1.0G 59,8 48,7 61,1 48,8 1,3 0,2
29 | 1013 MI EG 56,6 45,1 57,4 45,3 0,9 0,3
30| 1013 MI 1.0G 57,9 51,1 58,7 51,2 0,8 0,1
31| 1014 MI EG 56,0 50,9 56,4 51,2 0,3 0,4
32| 1014 MI 1.0G 56,7 52,3 57,0 52,5 0,3 0,3
33| 1015 GE EG 62,2 62,8 62,2 62,8 0,0 0,1
34| 1015 GE 1.0G 62,2 62,7 62,3 62,7 0,0 0,1
35| 1016 WA EG 54,7 52,9 54,7 52,9 0,1 0,1
36| 1016 WA 1.0G 55,6 54,5 55,7 54,5 0,1 0,1
37| 1016 WA 2.0G 55,9 54,8 55,9 54,8 0,1 0,1
38| 1016 WA 3.0G 56,0 54,9 56,1 54,9 0,1 0,1
39 [ 1016 WA 4.0G 56,2 54,9 56,2 54,9 0,1 0,1
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Hinsichtlich der Bewertung der Veranderungen im Prognose-Planfall gegeniiber dem
Prognose-Nullfall ist festzustellen, dass die Zunahmen des Gesamtlarms Uberall im Be-
reich der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und darunter sowie deutlich unterhalb
der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) liegen.

Der Anhaltswert fur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags wird an keinem Immissi-
onsort erreicht. Der Anhaltswert flir Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts wird an
den meisten Immissionsorten ebenfalls nicht erreicht. Lediglich am Immissionsort 10 15
(Wohnhaus im Gewerbegebiet) wird der Anhaltswert fir Gesundheitsgeféahrdung von
60 dB(A) sowohl im Prognose-Nullfall als auch im Prognose-Planfall Gberschritten. Aller-
dings ergeben sich nur geringfiige Zunahmen von 0,1 dB(A).

7. Vorschlage fur Begrundung und Festsetzungen

7.1. Begrindung

Die Stadt Uetersen will mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 101 planungsrechtli-
chen Voraussetzungen fir betriebliche Erweiterungen und Veranderungen der ansassi-
gen Betriebe auf den Betriebsflachen schaffen. Im Plangeltungsbereich befinden sich die
Firma Oemeta Chemische Werke GmbH und die Firma Hermes Schleifkérper GmbH.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des geplan-
ten Vorhabens gegeniber dem Prognose-Nullfall ausgewiesen und bewertet. Dabei wur-
den die Belastungen aus Gewerbelarm und Verkehrslarm getrennt als auch die Verande-
rungen der Gesamtbelastung ermittelt.

Als Untersuchungsfalle wurden der Prognose-Nullfall ohne Umsetzung der geplanten
Maflnahmen und der Prognose-Planfall beriicksichtigt. Beide Untersuchungsfalle bezie-
hen sich auf den Prognose-Horizont 2025.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung
anhand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im
Stadtebau®, wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird.
Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Verkehrswe-
gen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientieren.

Die DIN 18005, Teil 1 verweist fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbelarm auf Grundlage der TA Larm beurteilt
werden.

Die nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen befinden aul3erhalb sowie auch inner-
halb des Plangeltungsbereiches. Innerhalb des Plangeltungsbereiches ist die Ausweisung
als Mischgebiet und Gemeinbedarfsflache mit einem Schutzanspruch vergleichbar einem
Mischgebiet vorgesehen. AulRerhalb des Plangeltungsbereiches liegen nordlich, westlich
und sidlich Wohnbebauung mit einem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets.

Weitere gewerbliche Nutzungen liegen nérdlich und dstlich des Plangeltungsbereiches.
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b) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der Stral3enverkehrslarm aus den mal3geblichen StraRen-
abschnitten sowie die Schienenstrecke Tornesch — Uetersen bericksichtigt. Die Strafl3en-
belastungen wurden dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Uetersen Verkehrsumle-
gung, Status Quo 2025 entnommen.

Die Angaben fur die Schienenstrecke Tornesch-Uetersen wurden beim Betreiber neg -
Norddeutsche Eisenbahngesellschaft Niebll GmbH erfragt (Prognosehorizont 2025).

Im vorliegenden Fall ist der B-Plan-induzierte Zusatzverkehr nicht beurteilungsrelevant, da
der gréfere Teil des Plangeltungsbereiches schon bebaut ist. Weiterhin ist aufgrund der
vorhandenen Verkehrsbelastung auf den umliegenden Straf3e nicht mit einer erheblichen
Zunahme zurechnen.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte geman 16. BImSchV (2014) auf Grundla-
ge der Rechenregeln der RLS-90 und der Anlage 2 der 16. BImSchV (2014) fur den
Schienenverkehrslarm.

Innerhalb der Mischgebiete und der Gemeinbedarfsflache werden die Orientierungswerte
fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fast tiberall Uberschritten.

Innerhalb der Mischgebiete und der Gemeinbedarfsflache an der Strale Ossenpadd wer-
den die Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete von 64 dB(A) tags und von 54 dB(A)
nachts werden in einem Abstand von bis zu 27 m zur StraBenmitte des Ossenpadds
Uberschritten.

Im Bereich des Mischgebiets an Esinger Steinweg und der Bahnstrecke wird der Immissi-
onsgrenzwert fur Mischgebiete von 64 dB(A) tags in einem Abstand von bis zu 12 m zur
StraRenmitte des Esinger Steinwegs Uberschritten. Im Nachtzeitraum liegen die Uber-
schreitungen des Immissionsgrenzwerts von 54 dB(A) nachts in einem Abstand von bis zu
12 m zur StraRenmitte des Esinger Steinwegs und von bis zu 83 m zur Bahnstrecke.

Im Bereich des Gewerbegebietes ergeben sich Uberschreitungen des Orientierungwertes
fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags entlang des Ossenpadd und im Kreuzungsbereich
zum Esinger Steinweg. Im Nachtzeitraum ergeben sich Uberschreitungen des Orientie-
rungwertes fir Gewerbegebiete von 55 dB(A) nachts ebenfalls entlang des Ossenpadd
und im Kreuzungsbereich zum Esinger Steinweg sowie entlang der Bahnstrecke. Der Im-
missionsgrenzwert fir Gewerbegebiete von 69 dB(A) tags wird entlang des Ossenpadds
in einem Abstand von bis zu 18 m zur Stralenmitte Uberschritten. Im Nachtzeitraum lie-
gen die Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von 59 dB(A) nachts in einem Be-
reich entlang des Ossenpadds in einem Abstand von bis zu 18 m zur Stralenmitte und
entlang der Bahnstrecke in einem Abstand von bis zu 28 m zur Bahnstrecke.

Aufgrund der Bestandsituation, in der die Grundsticksanbindungen direkt zu den nachst-
gelegen Stral3en erfolgt, ist unter Berticksichtigung der jeweiligen Grundsticksanbindung
innerhalb des Plangeltungsbereiches aktiver Larmschutz mit einer ausreichenden
Schutzwirkung nicht moglich. Zudem ist aktiver Schallschutz zum Schutz von gewerbli-
chen Nutzungen vor Verkehrslarm in der Regel nicht angemessen, sodass auch im Be-
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reich des an die Bahnschienen angrenzenden Gewerbegebietes kein aktiver Schallschutz
vorgesehen wird.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse kénnen aufgrund der Bauweise durch Grund-
rissgestaltung (Verlegung der schitzenswerten Nutzungen auf die larmabgewandte Sei-
te), Abriicken der Baugrenze oder passiven Schallschutz geschaffen werden.

Gemalf3 DIN 4109 ergeben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz
der Wohn- und Bironutzungen vor Verkehrslarm. Die Dimensionierung des passiven
Schallschutzes erfolgt durch Festsetzung von Larmpegelbereichen.

Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangeltungsbereich bei Neu-, Um- und
Ausbauten von ausnahmsweise zulassiger Wohnnutzung fur Schlaf- und Kinderzimmer
schallgedammte Luftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel
nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise sichergestellt
werden kann.

Im Bereich des Mischgebietes und der Gemeinbedarfsfliche am Ossenpadd wird der Ori-
entierungswert fur Mischgebiet von 60 dB(A) tags innerhalb der Baugrenzen in einem
Abstand von bis zu 29 m zur StraRenmitte um mehr als 3 dB(A) Uberschritten.

Im Bereich des Mischgebietes an Esinger Steinweg wird der Orientierungswert fir Misch-
gebiet von 60 dB(A) tags innerhalb der Baugrenzen in einem Abstand von bis zu 13 m zur
StraRenmitte um mehr als 3 dB(A) Uberschritten.

Im Bereich des Gewerbegebietes wird der Orientierungswert fir Gewerbegebiete von
65 dB(A) tags entlang der StralRe Ossenpadd bis zu einem Abstand von 19 m zur Stra-
Benmitte um mehr als 3 dB(A) Uberschritten.

Geplante AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien) sind in den von Uberschrei-
tungen um mehr als 3 dB(A) betroffenen Fassadenbereichen dann zulassig, wenn der
Nachweis mittels Immissionsprognose erbracht wird, dass der Beurteilungspegel im Mit-
telpunkt des AuRenwohnbereichs mittels Errichtung von Wanden oder Teilverglasungen
am Tag nicht mehr als 3 dB(A) Uber dem Orientierungswert von 60 dB(A) fir Mischgebie-
te liegt. Alternativ kdnnen diese baulichen Anlagen vollstandig baulich umschlossen wer-
den.

c) Gewerbelarm

Zum Schutz der Nachbarschaft vor Gewerbelarm aus dem Plangebiet wurde fir den
Plangeltungsbereich geprift, ob der Planungsansatz fir uneingeschrankte Gewerbege-
biete gemafd DIN 18005 von Lw“ = 60/60 dB(A) (tags/nachts) zulassig ist.

Im Tageszeitraum und im Nachtzeitraum wurden die maximalen zuldssigen Emissions-
kontingente fur die einzelnen Flachen ermittelt, mit denen die Anforderungen der TA Larm
unter Berucksichtigung der Vorbelastungen erfillt werden. Dabei wurden die benachbar-
ten gewerblich genutzten Flachen bei der Ermittlung der Emissionskontingente als Vorbe-
lastungen bericksichtigt.

Zum Schutz der vorhandenen Wohnbebauung mit einem Schutzanspruch als allgemeines
Wohngebiet sind Emissionsbeschréankungen festzusetzen.
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Zum Schutz der anderen als Mischgebiet bzw. Gewerbegebiet ausgewiesen angrenzen-
den Bereiche sind keine Festsetzungen erforderlich, da die angrenzenden Nutzungen von
Gewerbegebiet und Mischgebiet als stadtebaulich vertraglich anzusehen sind.

Unter Beriicksichtigung der vorgeschlagenen Emissionskontingente ist insgesamt festzu-
stellen, dass die vorliegende Bauleitplanung mit dem Schutz der angrenzenden vorhan-
denen Wohnbebauung grundséatzlich vertraglich ist.

Um die Vertraglichkeit der vorhandenen gewerblichen Betriebe mit den vorgeschlagenen
Emissionsbeschrankungen zu prifen, erfolgte eine detaillierte Schallimmissionsprognose
fur die vorhandenen Betriebe.

Es ergibt sich, dass die Betriebe mit den vorgeschlagenen Emissionsbeschrankungen und
der vorhandenen Nachbarschaft in der Bestandsituation umberwiegend vertraglich sind.

Lediglich im ndérdlich angrenzenden allgemeinen Wohngebiet ergeben sich aus dem Be-
trieb Hermes Schleifkérper GmbH Uberschreitungen der vorgeschlagenen Emissionsbe-
schrankungen. Allerdings besteht in der Bestandsituation eine immissionsschutzrechtliche
Vertraglichkeit, da unter Berticksichtigung der Vorbelastungen die Anforderungen der TA
Larm erflllt werden. Fir zukinftige Veranderungen sind die Emissionsbeschrankungen zu
erfullen. Dies sollte durch geringfiigige MaRnahmen jedoch realisierbar sein, da an diesen
Immissionsort die haustechnischen Anlagen des Betriebs maRRgebend sind.

Hinsichtlich der moglichen Erweiterung der Oemeta Chemische Werke GmbH ist eben-
falls festzustellen, dass der Betrieb mit den vorgeschlagenen Emissionsbeschrankungen
und der vorhandenen Nachbarschaft vertraglich ist.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Spitzenpegel wird den Anforderungen der TA
Larm entsprochen.

d) Gesamtlarm

An allen Immissionsorten ist der Verkehrslarm im Gesamtlarm maf3gebend, zudem ist der
Gewerbelarm im geplanten Gewerbegebiet derzeit ebenso vorhanden.

Hinsichtlich der Bewertung der Veranderungen im Prognose-Planfall gegeniiber dem
Prognose-Nullfall ist festzustellen, dass die Zunahmen des Gesamtlarms Uberall im Be-
reich der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und darunter sowie deutlich unterhalb
der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) liegen.

Der Anhaltswert fir Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags wird an keinem Immissi-
onsort erreicht. Der Anhaltswert fir Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts wird an
den meisten Immissionsorten ebenfalls nicht erreicht. Lediglich am Immissionsort im Ge-
werbegebiet dstlich des Plangeltungsbereiches (Wohnhaus im Gewerbegebiet) wird der
Anhaltswert fir Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) sowohl im Prognose-Nullfall als
auch im Prognose-Planfall tberschritten. Dort ergeben sich nur geringfiige Zunahmen von
0,1 dB(A).
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7.2. Festsetzungen

a) Schutz vor Gewerbelarm:

Zum Schutz der vorhandenen Wohnnutzung in allgemeinen Wohngebieten aul3erhalb des
Plangeltungsbereiches vor Gewerbelarm sind im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 101 der Stadt Uetersen im Gewerbegebiet nur Betriebe und Anlagen zulassig, deren
Gerauschemissionen die folgenden richtungsbezogenen  Emissionskontingente
Lek.ik (bezogen auf 1 m?) nicht Gberschreiten:

Gebiet k Emissionskontingente | Emissionskontingente
LEK,i,k,lags LEK,i,k,nachtS
Teilflache i dB(A) dB(A)
FISP Flache 1 60 48
FISP Flache 2 60 43

Grundlage der Festsetzungen ist 81, (4), Satz 1, Ziffer 1 BauNVO.

Die Prifung der Einhaltung erfolgt in Anlehnung an DIN 45691:2006-12 Abschnitt 5. Die
Immissionsprognosen sind abweichend von der DIN 45691:2006-12 wie folgt durchzufiih-
ren:

1. Ableitung der maximal zuldssigen Beurteilungsanteile fir den jeweiligen Betrieb aus
den festgesetzten maximal zulassigen Emissionskontingenten mit Hilfe einer Aus-
breitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 (Berechnung in A-Pegeln, ohne Berick-
sichtigung der Gelandehthen, der Meteorologiekorrektur, weiterer Abschirmungen
sowie Reflexionen im Plangeltungsbereich, Larmquellenh6éhe 1 m Gber Gelénde);

2. Durchfuihrung einer betriebsbezogenen Larmimmissionsprognose auf Grundlage der
TA Larm mit dem Ziel, die unter 1.) ermittelten maximal zulassigen Beurteilungspe-
gelanteile flr den betrachteten Betrieb zu unterschreiten.

Ein Vorhaben erflillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungspla-
nes, wenn der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert an den malf3geblichen Immissi-
onsorten um mindestens 15 dB(A) unterschreitet (Relevanzgrenze).

c) Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Wohn- und Bironutzungen vor Verkehrslarm sowie Gewerbelarm werden
fur Neu-, Um- und Ausbauten die in der Planzeichnung dargestellten Larmpegelbereiche
nach DIN 4109-1:2016-07, Tabelle 7, Schallschutz im Hochbau festgesetzt.

(Hinweis 1 an den Planer: Abgrenzung der Larmpegelbereiche aus der Planzeichnung der
Abbildung 1 Ubernehmen.)

(Hinweis 2 an die Verwaltung und den Planverfasser: Die DIN-Vorschrift 4109 ist im Rah-
men des Planaufstellungsverfahrens durch die Verwaltung zur Einsicht bereitzuhalten und
hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinweisen).
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Abbildung 1: Lage der Larmpegelbereiche, Maf3stab 1:2.000
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Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der Stadt

15212 Uetersen
Abbildung 2: Darstellung der geschlossen auszufihrenden Aufenwohnbereiche, Mal3stab
1:2.000
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In den mit L&rmpegelbereichen gekennzeichneten Baugrenzen missen bei Errichtung,
Anderung oder Nutzungsanderung des Gebaudes in den nicht nur voriilbergehend zum
Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raumen die Anforderungen an das resultierende
Schalldamm-Maf3 gemaf den ermittelten und ausgewiesenen Larmpegelbereichen nach
DIN 4109-1:2016-07, Tabelle 7 erflillt werden.

Im Rahmen der jeweiligen Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fur die Aul3en-
bauteile der Geb&ude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 (Juli
2016) nachzuweisen.

Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangeltungsbereich bei Neu-, Um- und
Ausbauten fur Schlaf- und Kinderzimmer schallgeddmmte Luftungen vorzusehen, falls der
notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik
entsprechende Weise sichergestellt werden kann und die Anforderungen an das resultie-
rende Schalldammmald gemafl den ermittelten und ausgewiesenen Larmpegelbereichen
nach DIN 4109 erfullt werden.

Befestigte AuRenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone und Loggien sind in den in der
Planzeichnung dargestellten Bereichen in geschlossener Bauweise zulassig. Diese Au-
Renwohnbereiche sind auch offen zuldssig, wenn mit Hilfe einer Immissionsprognose
nachgewiesen wird, dass in der Mitte des jeweiligen AuRenwohnbereichs der Orientie-
rungswert fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags bzw. fir Gewerbegebiete von 65 dB(A)
tags um nicht mehr als 3 dB(A) Uberschritten wird.

(Hinweis 3 an den Planer: Die Bereiche in denen die Au3enwohnbereiche geschlossen
auszufiihren sind, sind der Planzeichnung der Abbildung 2 zu entnehmen.)

Bargteheide, den 11. Januar 2017

erstellt durch: gepruft durch:

Messstelle nach
§29b BImSchG

(-2} zur Ermittlung von 3
Gerauschemissionen .
/%ﬂm W nd -immissionen 3 ﬂl’\?
Dipl.-Met. Mirjagn Sparr f 0y Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt

Projektingenieyrin Geschéftsfuhrender Gesellschafter
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A2 Verkehrslarm
A 2.1 StralRenverkehrslarm
A 211 Verkehrsbelastung
Spl 1 2 3 | 4| s 6 | 7 | 8
Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
2025 2025
Ze|Kurzel StralRenabschnitt DTV Pt Pn DTV Pt Pn
Kfzé 24 % % Kfzé 24 % %
K 20 (Tornescher Weq)
1| strl [Tornescher Weg 6stlich Schroders Tannen 14.800| 20,0 | 10,0 || 14.800| 20,0 | 10,0
2| str2 [Tornescher Weg 6stlich Ossenpadd 15.700| 20,0 | 10,0 || 15.700 | 20,0 | 10,0
Ossenpadd
3| str3 [Ossenpadd sidlich Tornischer Weg 6.500 | 10,0 3,0 6.500 | 10,0 3,0
4 | str4 |Ossenpadd sidlich Birkenallee 6.400 | 10,0 3,0 6.400 | 10,0 3,0
Esinger Steinweg
5] str5 [Esinger Steinweg Ostlich Ossenpadd 3.000 | 10,0 3,0 3.000 | 10,0 3,0
6 | str6 |[Esinger Steinweg 30-Zone 3.100 | 10,0 3,0 3.100 | 10,0 3,0
K 20 (Tornescher Weg)
7 | str7 [Tornescher Weg westlich Ossenpadd [ 10.600] 20,0 | 10,0 ] 10.600] 20,0 | 10,0

A 2.1.2 Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Emissionspegel Lme geméal RLS-90. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt je

Stunde bezogen.

Sp 1|

3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ Stral3en- Geschwindig- | Emissions-
fall flach keit I
StraRentyp Gefélle oberflache eiten ﬁ)_ege
D Stro D v v mel
Ze g Stg Stro PKW LKW Pkw | Lkw
Kirzel Beschreibung % |dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1| asphogo | Michtgeriffelte 1o o6 | asphat | 00 | 30 | 30 | 285 | 415
Gussasphalte,
Asphaltbetone und
2 | asphoso |~ SPlitmastix- <5 | 00 | asphatt | 0,0 | 50 50 | 307 | 443
asphalt
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A 2.1.3 Emissionspegel
Spl 1 2 3 | 4 ] 5] 6 | 7 | 8 9 | 10 | 12 ] 12 ] 13 ] 14
Prognose-Nullfall 2025 Prognose-Planfall 2025
mafgebliche mafigebl. Emissions- mafgebliche mafigebl. Emissions-
StraBen- Basis- Verkehrs- Lkw- eqel L Verkehrs- Lkw- egel L
Ze| ab- L starken Anteile PEQE! tme starken Anteile PEYE tme
. m,E
schnitt M, M, B, . tags nascht M, M, by D, tags nascht
Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
K 20 (Tornescher Weg
1 strl asph050 888 207 20,0 | 10,0 | 67,5 | 58,9 888 207 20,0 | 10,0 | 67,5 | 58,9
2 str2 asph050 942 173 20,0 | 10,0 | 67,7 | 58,1 942 173 20,0 | 10,0 | 67,7 | 58,1
Ossenpadd
3 str3 asph050 || 390 72 10,0 3,0 61,6 | 51,4 390 72 10,0 3,0 61,6 | 51,4
4 str4 asph050 384 70 10,0 3,0 61,6 | 51,4 384 70 10,0 3,0 61,6 | 51,4
Esinger Steinweg
5 str5 asph050 180 33 10,0 3,0 58,3 | 48,1 180 33 10,0 3,0 58,3 | 48,1
6 Stré asph030 186 34 10,0 3,0 55,8 | 45,8 186 34 10,0 3,0 55,8 | 45,8
K 20 (Tornescher Weg)
7] str7 [asphoso]] 636 | 117 | 20,0 [ 100] 66,0 ] 56,4 ]| 636 | 117 | 20,0 | 10,0 | 66,0 | 56,4
A 2.2 Schienenverkehr
A 2.2.1 Verkehrsbelastungen
Strecke 9129 Abschnitt Tornesch-Uetersen
Fahrz rten gem Schall 2012
Anzahl Zugart Vv-max ahrzeugarten gem Schall 03 (2012)
8 9 10
Anzahl
gem Tab 4 Brems- Brems-
Tag Nacht Schallo3 km/h | Anzahl | Achsen | Anzahl bauart Anzahl bauart
N pro
2 2 GZ-V 40 1 4 34 GG
32 8 NVZ-V 80 1 4 WSB
34 10 |Summe beider Richtungen
A 2.2.2 Emissionspegel
Sp 1 2 | 3 | 4 | s5 | 6
Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
Strecken- Anzahl Bahn- Emlssmn'spegel
Ze . . Lw
abschnitt tber-
tags nachts gang tags | nachts
dB(A)
Strecke 2200 Abschnitt Bremen-Hastedt
1 schl 34 10 76,5 78,2
2 sch2 34 10 X 82,7 84,7
3 sch3 34 10 76,5 78,2
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Stadt Uetersen

XVII
Proj.Nr.; 15212

A 3.2 Anforderungen an die Luftschalldammung von Aul3en-
bauteilen gemaf DIN 4109, Tabelle 8
Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Zeile Raumarten
Aufenthaltsrdume
MaRgeb- in Wohnungen,
" _ lich 2 i ¥ -
LArm ic e"r Bettenrdume in U“berna.chtungs Biiroraume
pegel- AuRenlarm- Krankenanstalten raume in Beher- s
) . i und ahnliches
bereich pegel und Sanatorien bergungsstatten,
Unterrichtsrdume
und ahnliches
dB(A) erf.R’wres des AufRenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 I 55 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 Y 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 2 50 45
7 VI > 80 2 2 50

Y An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den R&umen ausgeiibten
Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

2 Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

A4 Emissionskontingentierung
A 4.1 Ansaétze fur die flachenbezogenen immissionswirksamen
Schalleistungspegel
Sp 1 2 | 3 [ 4 | 5 | 6
mittlere Schallleistungspegel
Ze| Kiirzel Gewerbeflache Flache Lw” Luct
tags | nachts | tags | nachts
m?2 dB(A) (pro m2?) dB(A)
Vorbelastungen
1 vorbl |Vorbelastung Netto 4.470 60 45 96,5 81,5
2 vorb2 |Vorbelastung Stampff 2.040 55 45 88,1 78,1
3 vorb3 Vorbelastung Vosschemie 1 18.200 60 47 102,6 89,6
4 vorb4  [Vorbelastung Vosschemie 2 26.300 60 48 104,2 92,2
5 vorb5 Vorbelastung Slezak 7.240 60 45 98,6 83,6
6 vorb6 [Vorbelastung Witte 7.590 60 45 98,8 83,8
7 vorb7 Vorbelastung 7.760 60 45 98,9 83,9
8 fql Emissionskontingent 1 3.980 54 39 90,0 75,0
9 fq2 Emissionskontingent 2 2.510 60 40 94,0 74,0
10 fg3 Emissionskontingent 3 5.620 60 45 97,5 82,5
11 fq4 Emissionskontingent 4 4.680 60 40 96,7 76,7
12 fg5 Emissionskontingent 5 3.800 54 25 89,8 60,8
Plangeltungsbereich Prognose-Planfall
13 ekfl FISP Flache 1 12.020 60 48 100,8 88,8
14 ekf2 FISP Flache 2 15.850 60 43 102,0 85,0
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XV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

A 4.2 Teilpegelanalyse tags

Sp 1 [ 2 ] 3 4 | 5 | 6 | 7 [ 8 ] 9o | 10 ] 11
u Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Larmquelle 100 ] 101 | 105 ] 106 | 107 ] 108 | 109 | 1016
Bezeichnung [Kiurzel] Lw' | 106 ] 1.06 | 1.06 | 1.06 | 1.0G6 | 1.0G | 1.06 | 4.0G
Gewerbelarm
1 |Vorbelastung Netto vorbl 60 31,3 26,4 29,0 29,2 29,3 29,3 29,4 33,9
2 |Vorbelastung Stampff vorb2 55 18,6 16,9 18,3 19,4 20,4 21,0 211 26,2
3 |Vorbelastung Vosschemie 1 vorb3 60 37,6 40,2 38,7 39,6 40,9 41,5 42,5 449
4 |Vorbelastung Vosschemie 2 vorb4 60 36,4 37,5 33,9 34,8 35,9 37,1 37,6 39,2
5 |Vorbelastung Slezak vorb5 60 33,3 34,4 31,2 32,6 33,9 34,9 35,7 34,8
6 |Vorbelastung Witte vorb6 60 31,7 31,9 27,0 27,2 28,1 28,8 29,0 31,4
7 |Vorbelastung vorb7 60 33,4 33,7 29,3 29,8 30,9 33,1 32,9 32,7
8 |Emissionskontingent 1 fql 54 29,2 45,4 26,5 27,3 27,8 28,0 28,0 29,2
9 |Emissionskontingent 2 fq2 60 33,1 28,5 28,2 28,8 29,2 29,5 29,5 32,0
10|Emissionskontingent 3 fq3 60 36,5 35,8 33,2 33,4 33,5 33,5 33,6 34,3
11|Emissionskontingent 4 fq4 60 37,8 45,9 34,7 35,2 35,6 35,9 36,2 37,2
12]|Emissionskontingent 5 fg5 54 36,7 51,9 30,2 30,6 30,7 30,7 30,6 27,7
13|Summe Vorbelastungen 45,5 54,1 43,1 43,9 44,8 45,4 46,0 47,7
Plangeltungsbereich
14|Emissionskontingent Hermes ekfl 60 48,5 50,5 46,0 46,4 46,1 45,7 45,0 37,7
15|Emissionskontingent Oemeta ekf2 60 43,8 44 .4 54,2 55,6 55,3 55,0 53,7 42,4
16|Summe Bebauungsplan 49,8 51,5 54,8 56,1 55,8 55,5 54,2 43,7
17|Gesamtsumme 51,1 56,0 55,1 56,3 56,1 55,9 54,9 49,2

A 4.3 Teilpegelanalyse nachts

Sp 1 [ 2 ] 3 4 | 5 | 6 | 7 | 8 9 | 10 | 11
Larmquelle Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A)
100 101 105 10 6 107 10 8 109 10 16
Bezeichnung [Kirzel] Lw* | 1.0G6 ] 1.06 | 1.0G6 | 1.0G6 | 1.0G6 | 1.0G | 1.0G6 | 4.0G

Gewerbeldarm

1 |Vorbelastung Netto vorbl 45 16,3 11,4 14,0 14,2 14,3 14,3 14,4 18,9
2 |Vorbelastung Stampff vorb2 45 8,6 6,9 8,3 9,4 10,4 11,0 11,1 16,2
3 |Vorbelastung Vosschemie 1 vorb3 47 24,6 27,2 25,7 26,6 27,9 28,5 29,5 31,9
4 |Vorbelastung Vosschemie 2 vorb4 48 24,4 25,5 21,9 22,8 23,9 25,1 25,6 27,2
5 |Vorbelastung Slezak vorb5 45 18,3 19,4 16,2 17,6 18,9 19,9 20,7 19,8
6 |Vorbelastung Witte vorb6 45 16,7 16,9 12,0 12,2 13,1 13,8 14,0 16,4
7 |Vorbelastung vorb7 45 18,4 18,7 14,3 14,8 15,9 18,1 17,9 17,7
8 |Emissionskontingent 1 fql 39 14,2 30,4 11,5 12,3 12,8 13,0 13,0 14,2
9 |Emissionskontingent 2 fq2 40 13,1 8,5 8,2 8,8 9,2 9,5 9,5 12,0
10|Emissionskontingent 3 fq3 45 21,5 20,8 18,2 18,4 18,5 18,5 18,6 19,3
11|Emissionskontingent 4 fq4 40 17,8 25,9 14,7 15,2 15,6 15,9 16,2 17,2
12]|Emissionskontingent 5 fg5 25 7,7 22,9 1,2 1,6 1,7 1,7 1,6 -1,3
13|Summe Vorbelastungen 30,2 34,6 28,8 29,6 30,7 31,5 32,2 34,1
Plangeltungsbereich

14|Emissionskontingent Hermes ekfl 48 36,5 38,5 34,0 34,4 34,1 33,7 33,0 25,7
15|Emissionskontingent Oemeta ekf2 43 26,8 27,4 37,2 38,6 38,3 38,0 36,7 25,4
16|Summe Bebauungsplan 36,9 38,8 38,9 40,0 39,7 39,4 38,2 28,6
17|Gesamtsumme 37,8 40,2 39,3 40,4 40,2 40,0 39,2 35,2
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der XIX
Stadt Uetersen Proj.Nr.; 15212

A5 Vertraglichkeitsuntersuchung

A 5.1 Betriebsbeschreibung

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9
Stellplétze Anzahl Fahrzeuge
Rich tags nachts
Ze Teilverkehr Kirzel tun T T T3 T
Anzah! | Anteil 9 [TKfzl | Kzl | Kzl | Kiz/
13 h 3h 8h 1h
Oemeta Chemische Werke GmbH Nullfall
Pkw-Verkehre
1 pkzull zZu 4
B herstellplat 4 100 %
> esucherstellplatz ) pkabll = 7
3 . . pkzul2 zu 6 1
Mitarbeiterstellplatz 1 6 11 %
7 itarbeiterstellplatz o pkab12 =5 =
5 . . pkzul3 Zu 7 2
Mitarbeiterstellplatz 2 8 15 %
6 P ° [pkab1z | ab 9
7 | Mitarbeiterstellplatz 1 14 pkzul zu 13 3
8 +2 pkabl ab 16
9 . . pkzul4d zZu I 2
0,
0 Mitarbeiterstellplatz 3 8 15 % pkab1d =5 5
11 . . pkzul5 zu 23 4
Mitarbeiterstellplatz 4 26 47 %
1o | arbel platz ° [Tpkabl5 | ab 28
13 . . pkzul6 Zu 7 1
Mitarbeiterstellplatz 5 7 13 %
14 | arbererstelipiatz ° [Tpkab16 | ab 8
15 | Mitarbeiterstellplatz pkzu Zu 50 10
55 100 %
16 Gesamt ° pkab ab 60
Lkw-Verkehr Anlieferung
17 . anzull Zu 4
18 Kleintransporter 4 bl 0 7
19 anzul2 zZu 1
>
20 Lkw> 2,8 1 anabl2 | ab 1
21 anzul3 Zu 9 1
>
22 Lkw>751 10 anabl3 | ab 10
Lkw-Verkehr Auslieferung
23 Gesamt auszul Zu 4
24 ausabl ab 4
25 . auszull zZu 1
Kleintransporter 1
26 ' P ausabll | ab 1
27 auszul2 zZu 1
Lkw > 2,8t 1
28 W= e ausabl? | ab 1
29 auszul3 Zu 2
Lkw> 751t 1
30 W= 0 ausab13 ab 2
Entsorgung
31 Entsorgung 1 lkezul Zu 1
32 lkeabl ab 1
Lkw-Verkehr
33 lkzul Zu 14 1
34 Gesamt Lkw kabl ab 15
35 Gesamt ktzul Zu 8
36 Kleintransporter ktabl ab 8
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XX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9
Stellplatze Anzahl Fahrzeuge
Rich- tags nachts
Ze Teilverkehr Kirzel T Tro Tia Ta
. tung
Anzahl | Anteil Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
13 h 3h 8h 1lh
Oemeta Chemische Werke GmbH Planfall
Pkw-Verkehre
1 ppkzull zZu 5
B herstellplat 4 100 %
> esucherstellplatz 0 opkabll =0 3
3 . . ppkzul2 zu 4 1 1 1
Mitarbeiterstellplatz 1 6 7 %
) itarbeiterstellplatz () opkab12 0 5 1
5 . . ppkzul3 zu 5 1 1 1
Mitarbeiterstellplatz 2 8 9 %
5 itarbeiterstellplatz ) opkab13 o 5 1
7 | Mitarbeiterstellplatz 1 14 ppkzul zu 9 2 2 2
8 +2 ppkabl ab 11 2
9 . . ppkzul4d zZu 5 1 1 1
Mit; terstellplat %
10 itarbeiterstellplatz 3 8 9% opkab14 o 3 1
11 . . ppkzul5 ZuU 19 4 4 4
M liplatz 4 2 1%
15 itarbeiterstellplatz 6 31 % opkab15 o > 7
13 . . ppkzul6 Zu 5 1 1 1
M lIpl 7 %
12 itarbeiterstellplatz 5 8% opkabl6 o 3 1
15 . . ppkzul? Zu 21 4 4 4
M lIpl %
16 itarbeiterstellplatz 6 30 35% opkab17 o 5 7
17 | Mitarbeiterstellplatz 0 ppkzu zu 60 12 12 12
18 Gesamt 85 100% ppkab ab 72 12
Lkw-Verkehr Anlieferung
19 . panzull zZu 5
Kleint t 4
>0 eintransporter panabll o S
21 panzul2 zZu 1
Lkw > 2,8t 1
22 W panabl12 ab 1
23 panzul3 zu 12
>
24 Lkw> 7.5t 10 panabl3 | ab 12
Lkw-Verkehr Auslieferung
25 pauszul zu 5
t
26 Gesam pausabl ab 5
27 . pauszull zu 1
Kleint t 1
28 eintransporter pausabll| ab 1
29 pauszul2 zZu 1
Lkw > 2,8t 1
30 W pausabl2| ab 1
31 pauszul3 zZu 2
Lkw > 7,51 1
32 W pausabl13| ab 2
Entsorgung
33 plkezul zZu 1
Ent 1
34 ntsorgung plkeabl ab 1
Lkw-Verkehr
35 plkzul zu 18
G t Lk
36 esamt LW plkabl | ab 18
37 Gesamt pktzul zZu 10
38 Kleintransporter pktabl ab 10
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der

Stadt Uetersen

XXI

Proj.Nr.; 15212

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9
Stellplatze Anzahl Fahrzeuge
Rich- tags nachts
Ze Teilverkehr Kirzel tun T T T T
Anzahl | Anteil g Kfz / Kfz / Kfz / Kfz /
13 h 3h 8h 1h
Hermes Schleifkérper GmbH
Pkw-Verkehre
1 . . pkzu21 zZu 4 30 3
Mit; terstellplatz 1 %
> itarbeiterstellplatz 30 86 % pkab21 o 30 7 3
3 . . pkzu22 zu 1 5
M liplatz 2 14 %
7 itarbeiterstellplatz 5 () pkab2? o 3 1
5 | Mitarbeiterstellplatz 1 pkzu2 zu 5 35 3
100 %
6 +2 3 00% I ab2 | ab 35 5 3
Lkw-Verkehr Anlieferung
7 anzu?2 zu 7
8 Gesamt anab?2 ab 7
9 . anzu2l zu 3
0 Kleintransporter 3 anab2l b 3
11 anzu22 zZu 2
>
12 Lkw> 28t 2 anab22 | ab 2
13 anzu23 zZu 2
>
14 Lkw>7.51 2 anab23 ab 2
Lkw-Verkehr Auslieferung
15 Gesamt auszu2 zZu 7
16 ausab?2 ab 7
17 . auszu2l zu 3
18 Kleintransporter 3 ausabol b 3
19 auszu22 zu 2
>
20 Lkw>281 2 ausab2?2 ab 2
21 auszu23 zu 2
>
22 Lkw>751 2 ausab23 ab 2
Entsorgung
23 Entsoraun 1 lkezu2 zZu 1
24 gung lkeab2 | ab 1
Gabelstaplerfahrten
25 stzu zZu 5
6 Gabelstapler 3 <tab o 3

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2: ........ Anzahl der Stellplatze;

Spalte 3: ........ Anteil an Gesamtzahl;

Spalten 6-9: ...Beurteilungszeitraume wie folgt:

Tr: ...auBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

Tr2 L.
Tr3:

Tr4:

gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fur die Beurteilung des Gewerbelarms

gemal TA Larm nicht mafl3gebend);

lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);
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XXII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

Die Betriebszeiten sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

Sp 1 2 3 4 | 5 | 6 | 7
Vorgangsdauer [h]
Ze Vorgéange Kurzel | Anteil 1ags nachts
irz i
g g Trl Tr2 Tr3 Tr4
13 h 3h 1lh

Oemeta Chemische Werke GmbH

1 Betriebszeit Produktion obz 100% | 10 h 0 h 0 h

2 Betriebszeit Haustechnik nachts obzn 100% | 13 h 3h 1h

3 Betrieb Elektrostapler estbz 100% 8 h 0h 0 h

4 Betriebszeit Pumpen pbz 100% 3 h 0 h 0 h

5 Betriebszeit Produktion Planung pobz 100% | 13 h 3 h 0 h
Hermes Schleifkérper GmbH

6 | Betriebszeit | hbz | 100% | 13 h | 3 h | [ 1h

A 5.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen
A 521 Fahrbewegungen Pkw

Die Berechnung der von den fahrenden Kfz ausgehenden Schallemissionen erfolgt in
Anlehnung an die in der Parkplatzlarmstudie [14] beschriebene Vorgehensweise nach der
RLS-90 [12]. Um die Einheitlichkeit des Rechenmodells fir alle Larmquellen (Fahrzeug-
verkehr, Parkvorgange) zu gewahrleisten, werden die Emissionspegel nach RLS-90 in
mittlere Schallleistungspegel fir ein Ereignis pro Stunde umgerechnet. Die folgende Ta-
belle zeigt den Ansatz.

spl 1 2 3 | 4 [ 5 | & | 7 | 8 | 9 [ 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Karzel Fahrwegsbezeichnung v D, Lange | Ah g Dsig | Dswo | Lwes
km/h dB(A) m % dB(A)
1 fl Pkw-Fahrweg 1 30 -8,8 22 0,0 0,0 0,0 1,5 62,7
2 f2 Pkw-Fahrweg 2 30 -8,8 46 0,0 0,0 0,0 15 65,9
3 3 Pkw-Fahrweg 3 30 -8,8 66 0,0 0,0 0,0 15 67,4
4 f4  |Pkw-Fahrweg 4 30 -8,8 224 0,0 0,0 0,0 15 72,8
5 5 Pkw-Fahrweg 5 30 -8,8 195 0,0 0,0 0,0 1,5 72,1
6 6 Pkw-Fahrweg 6 30 -8,8 145 0,0 0,0 0,0 15 70,9
7 f7 Pkw-Fahrweg 7 30 -8,8 107 0,0 0,0 0,0 15 69,5
8 8 Pkw-Fahrweg 8 30 -8,8 355 0,0 0,0 0,0 1,5 74,8
9 t1 Kleintransporter-Fahrweg 3 30 -8,8 78 0,0 0,0 0,0 15 68,2

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2......... siehe Lageplan in Anlage A 1.2 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit, mindestens jedoch mit v = 30 km / h zu rechnen.

Spalte 4......... Geschwindigkeitskorrekturen nach Gleichung 8 der RLS-90;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der XXII

Stadt Uetersen Proj.Nr.; 15212

Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle nach Abschnitt
4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);

Spalte 8 ......... Korrekturen fur Steigungen und Gefélle nach Gleichung 9 der RLS-90;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche Stralienoberflachen nach Tabelle 4 der

RLS-90 (hier Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm angesetzt);

Spalte 10 ....... Der Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus dem
Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90 zu

Ly, = Lme +101g(1)+19,2dB(A).

Dabei ist | die tatsachliche Fahrweglange unter Berlicksichtigung des Ho6-
henunterschiedes. Der Korrektursummand von 19,2 dB resultiert aus den
unterschiedlichen Bezugsabstanden (Lme: Schalldruckpegel in 25 m Ab-
stand von der Emissionsachse < Lw,1 : Schallleistungspegel bezogen auf
eine Lange von 1 m).

A5.2.2 Lkw-Verkehre

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt [16] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.

spl 1 2 3 | 4 [ 5 | & | 7 ] 8 | 9 [ 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)

Ze| Kirzel Fahrwegsbezeichnung Lwo DRang. Lange | Ah g Dsig | Dswo | Lwra
dB(A)| dB(A) m % dB(A)

1 k1 Lkw-Fahrweg 1 63,0 0,0 166 0,0 0,0 0,0 0,0 85,2

2 k2 |Lkw-Fahrweg 2 63,0 0,0 437 0,0 0,0 0,0 0,0 89,4

3 k3  |Lkw-Fahrweg 3 63,0 0,0 78 0,0 0,0 0,0 0,0 81,9

4 k4 Lkw-Fahrweg 4 63,0 0,0 275 0,0 0,0 0,0 0,0 87,4

5 k5  |Lkw Zu- und Abfahrt 63,0 0,0 166 0,0 0,0 0,0 0,0 85,2

6 gsf |Gabelstaplerfahrweg 62,0 0,0 162 0,0 0,0 0,0 0,0 84,1

7 lkrg |Rangieren Containerwechsel 63,0 5,0 20 0,0 0,0 0,0 0,0 81,0

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2 ......... siehe Lageplan in Anlage A 1.2 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3.......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4 ......... Zuschlage fur Rangierfahrten;

Spalte5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6 ......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle gleich behandelt);
Spalte 8 ......... Korrekturen fur Steigungen und Gefalle;

Spalte 9 ......... Zuschlage fur unterschiedliche StralRenoberflachen (hier nicht erforderlich);
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XXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

Spalte 10....... Schallleistungspegel fur eine Fahrt pro Stunde;
A 5.2.3 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgéangen (Ein- und Ausparken, TlUrenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu bertcksichtigen. Es finden die Ansatze der
Parkplatzlarmstudie [14] Verwendung.

spl 1 2 3 | 4 | 5 1 & | 7 | 8
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kirzel Quelle Tom | Kon | K | Koo | Ko | T
dB(A)
1| parkao Mitarbeiter-Stellplatzanlage (30 Stpl., zusammengef. 63.0 0 4 1.0 33 713
Verfahren)

2 park |Parkplatze Pkw getrennt 63,0 0 4 0,0 0,0 67,0

3 | parklkw |Lkw-Stellplatze 63,0 14 3 0,0 0,0 80,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen fiir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
8.2 der Parkplatzlarmstudie);

Spalte 4......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-
platzlarmstudie;

Spalte 5......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen), ebenfalls

nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;

Spalte 6......... Zuschlage fur unterschiedliche Stral3enoberflachen gemanR Parkplatzlarm-
studie (bei getrenntem Verfahren gemaR Abschnitt 8.2.2 der Parkplatz-
larmstudie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich);

Spalte 7......... Zuschlage fir den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge gemaf
Parkplatzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemafl Abschnitt 8.2.2 der
Parkplatzlarmstudie nicht erforderlich;

Spalte 8......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;
A 5.2.4 Ladearbeiten und Betriebsgerdusche

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten fur einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

spl 1 2 3 ] 4 J 5 ] 6
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)

Ze| Kirzel Vorgang Tos | K, T Cora
dB(A) min. dB(A)
1 gst |Dieselstapler (3-6t Nutzlast) mittlerer Arbeitszyklus 100,0 0 60 100,0
2 est |Elektrostapler (1-2t Nutzlast) mittlerer Arbeitszyklus 90,0 0 60 90,0
3 pum |Betrieb der Tanklagerpumpen 72,0 0 60 72,0
4| cum |Container umfillen 105,0 0 60 105,0
5 tan |Tanklastzug Ent-/Beladung 107,0 0 60 107,0
6 cauf |Abrollcontainer aufnehmen (Lkw mit Hakenliftsystem) 107,0 4 1 93,2
7 cab |Abrollcontainer absetzen (Lkw mit Hakenliftsystem) 109,0 7 1 98,2
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der XXV
Stadt Uetersen Proj.Nr.; 15212

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2.......... Ausgangsschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3.......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche;

Spalte 4 ......... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte 5.......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A5.25 Technik

Fur die haustechnischen Aggregate wurden Schallleistungspegel angesetzt, die von An-
lagen, die dem Stand der Technik entsprechen, problemlos eingehalten werden zugrunde
gelegt. Die folgende Tabelle zeigt die Eingangsdaten.

Bei allen haustechnischen Anlagen wird unterstellt, dass sie keine ton- und / oder impuls-
haltigen Gerausche erzeugen sowie keine tieffrequenten Gerduschanteile aufweisen
(Stand der Technik).

spl 1 2 3 | 4 ] 5 | 6
mittlere Schallleistungspegel
. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kurzel Vorgang T | K, T, Cora
dB(A) min._|_dB(A)
1 abs |Absauganlage 65,0 0 60 65,0
2 absl |Absauganlage laut 80,0 0 60 80,0
2 kg Kihlaggregate 60,0 0 60 60,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen;
Spalte 4 ......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 5......... Einwirkzeiten fur einen Vorgang;
Spalte 6 ......... Schallleistungs-Beurteilungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 5.2.6 Schallabstrahlung von den Aul3enbauteilen

Fir die Schallabstrahlung aus den Hallen tber die Tore ergeben sich gemafl3 VDI 2571
[20] folgende Korrekturen fiir die Schallleistungspegel.

Sp 1 2 | 3 | 4 ] 5
mittlere Schallleistungspegel
(pro Stunde)
Ze Werkstatt » S Rw T
dB(A) | m? dB__| dB(A)
1 op Produktionshalle Oemeta 77 20 0 86,0
2 dh Dreherei Hermes 85 800 25 85,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der abstrahlenden Flachen;
Spalte 2 ......... Rauminnenpegel;
Spalte 3.......... Abstrahlflache;
Spalte 4 ......... angenommenes bewertetes Schalldamm-Mal3 der Tore;

LAIRM CONSULT GmbH 11. Januar 2017 15212 bericht.docx

gedruckt: 11. Januar 2017



XXVI

Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der

Spalte 5.........

Ab5.27

mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [19], Tankstellenlarmstudie [17] und

Herstellerangaben).

Sp 1 2 | 3] 4] 5 ] 6 | 7] 8] 91|10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz | 125 Hz| 250 Hz|500 Hz|1 kHz[2 kHz|4 kHZ|8 kHz
dB(A)

Quellen allgemein, eher

1| alltief [tiefenlastig (DIN EN 717-1, -18 -14 -10 -7 4 -6 -11
Spektrum Nr. 2)

2| cont |Abrollcontainer absetzen -27 -16 -19 -13 -8 5 -7 -8 -12

3| Ikfahrt |Lkw-Fahrt, mitdere Drehzahl 240 [-140 |-120 |70 |40 |50 120|170
(1500 min-1)

4 | parkfahr|Pkw-Anfahrten -8,0 -6,0 -14,0 |-9,0 -9,0 [-9,0 |-11,0 |-18,0
Parken an P+R-Anlagen,

5| parkpr arithm. Mittel -14,0 |-12,0 [-15,0 |-9,0 -6,0 |-6,0 [-8,0 |-14,0

A 5.2.8 Abschatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fir jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen),
den Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, der angenommenen Fahrwegslan-
gen und Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu bertcksichtigen. Sofern
die Einzelfehler statistisch voneinander unabhangig sind, kann der Gesamtfehler als Wur-
zel aus der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

Folgende Annahmen werden flr die Einzelfehler getroffen:

] i rel. +to -0 Omittel
Eingangsgrofe Fehler [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Lo, Pkw-Fahrt — 2,5 2,5 2,5
Basisschallleistung Lo, Lkw-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Ladearbeiten — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Parkvorgang — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Containerwechsel — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Gabelstapler — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Haustechnik — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Produktion — 3,0 3,0 3,0
Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange |, +10%| 0,4 0,5 0,4
Geschwindigkeit v +33%]| 1,2 1,7 1,5
Ladezeiten T +33%| 1,2 1,7 15
Betriebsdauer der Haustechnik T +10%]| 0,4 0,5 0,4
Dauer/Anzahl der Vorgénge +20%]| 0,8 1,0 0,9
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der XXVII
Stadt Uetersen Proj.Nr.; 15212

Fur die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3| 4] 5 [ 6 [ 7 8
Einzelstandardabweichung Gesamt

Ze Vorgang

OLwo | O | Oy I Ot I OLwir1 I O Anzahl OLwA

dB(A)

Pkw-und Lkw-Fahrwege
1| pf |Pkw-Fahrt 2,5 0,4 15 — 2,9 0,9 31
2 If  |Lkw-Fahrt 3,0 0,4 15 — 3,4 0,9 3,5
Pkw-Stellplatz
3| stpl [Stellplatz [ 30 ] — [ — ] — [ 30 ] o9 || 31
Ladezonen
4| lad |Ladetatigkeit 3,0 — — 1,5 34 0,9 3,5
51 con |Containerwechsel 3,0 — — 1,5 3,4 0,9 3,5
Haustechnik
6 | hht [Haustechnik [ 0 ] — | — ] 04 | 30 | — | 30
Gabelstaplerbetrieb
7| gs |Gabelstapler [ 30 ] — [ — ] — | 30 — [ 30
Produktionshallen
8 | wk |Produktion [ s0o | — | — ] — ] 30| — [ 30

A 5.3 Schallleistungspegel fur die Quellbereiche

Sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12

Vorgéange Emissionen Lw,r OLwir
Anzahl I-W,Basis t t

ze|Quellel \irzel [P t el | Lwna]| MRZ | 0RZ " ldBa)
% | 1o T, | Tul - |dB(A) dB(A)

Prognose-Nullfall

Pkw-Fahrten Oemeta

1 pkzull 100 4 fl 62,7\ 56,71 56,7

2 pfl pkab11 100 4 fl 62,7\ 56,71 56,7

3 pfl 59,7] 59,7 3,1

4 pkzul 100 13 3 f2 65,9 67,8 65,9

5 pf2 pkabl 100 16 f2 65,9 65,9| 65,9

6 pf2 70,01 68,9 3,1

7 pkzul4 100 7 2 f3 67,4 67,2 64,9

8 pf3 pkab14 100 9 f3 67,4 64,9 649

9 pf3 69,2 67,9 3,1

10 pkzul5 100 23 4 f4 72,8 76,61 75,0

11 pf4 pkab15 100 28 f4 72,8|| 75,2 75,2

12 pf4 79,01 78,1 3,1

13 pkzul6 100 7 1 5 72,1 70,5 69,1

14 pf5 pkabl16 100 8 5 72,1 69,11 69,1

15 pf5 729 72,1 3,1

Fortsetzung folgende Seite
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XXVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

Fortsetzung vorhergehende Seite

Sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12

Vorgange Emissionen L, OLw,r
Anzahl Lw Basis t t

ze|Quellel iizel [P T vl [wma| mRZ | orZ | " |dB(a)
% Trl | Tr2 Tr4 dB (A) dB (A)

Pkw-Stellplatz Oemeta

16 pkzull 100 4 park 67,0 61,0] 61,0

17 | pstl pkabl1l 100 4 park 67,0l 61,0] 61,0

18 pstl 64,01 64,0 3,1

19 pkzul2 100 6 1 park 67,0l 65,0 63,4

20| pst2 pkab12 100 7 park 67,0| 63,4 634

21 pst2 67,3 66,4 3,1

22 pkzul3 100 7 2 park 67,0| 66,7 64,5

23| pst3 pkab13 100 9 park 67,0l 64,5 64,5

24 pst3 68,71 67,5 3,1

25 pkzul4d 100 7 2 park 67,0l 66,7 64,5

26 | pst4 pkabl4 100 9 park 67,0l 64,5 645

27 pst4 68,71 67,5 3,1

28 pkzul5 100 23 4 park 67,0 70,9] 69,3

29 | pst5 pkabl15 100 28 park 67,0| 69,4 69,4

30 pst5 732 72,4 3,1

31 pkzul6 100 7 1 park 67,0l 65,4 64,0

32| pst6 pkab16 100 8 park 67,0l 64,01 64,0

33 pst6 | 67,8/ 67,0 3,1

Lkw-Fahrten Oemeta

34 lkzul 80 11 1 k1 85,2l 84,9 84,0

35 If1 lkabl 80 12 k1 85,2 84,0 84,0

36 If1 87,5 87,0 3,5

37 Ikzul 20 3 k2 89,4{ 82,1 82,1

38 If2 lkabl 20 3 k2 89,4 82,1] 82,1

39 If2 85,1 85,1 3,5

40 ktzul 100 8 tl 68,2|| 65,2 65,2

41 If3 ktabl 100 8 tl 68,2|| 65,2 65,2

42 If3 68,2| 68,2 3,5

An- und Auslieferung Oemeta

43 anzull 100 4 parklkw | 80,0 74,01 74,0

44 anzul?2 100 1 parklkw | 80,0 68,0] 68,0

45 anabll 100 4 parklkw | 80,0 74,01 74,0

46 anabl2 100 1 parklkw | 80,0]] 68,0] 68,0

a7 auszull 100 1 parklkw | 80,0 68,0] 68,0

48 auszul? 100 1 parklkw | 80,0ff 68,0 68,0

49 | ladl | ausabll 100 1 parklkw | 80,0ff 68,0 68,0

50 ausabl12 100 1 parklkw | 80,0]] 68,0] 68,0

51 anzull 100 4 est 90,0|f 84,01 84,0

52 anzul2 100 1 est 90,0 78,0 78,0

53 auszull 100 1 est 90,0|f 78,01 78,0

54 auszul? 100 1 est 90,0 78,0] 78,0

55 lad1 | 87,2] 87,2 3,5

Auslieferung Oemeta

56 auszul3 50 1 parklkw | 80,0 68,0] 68,0

57 lad? ausab13 50 1 parklkw | 80,0]] 68,0] 68,0

58 auszul3 50 1 est 90,0 78,0] 78,0

59 lad2 | 788 788 3,5

Fortsetzung folgende Seite
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Stadt Uetersen

XXIX

Proj.Nr.; 15212

Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgange Emissionen Ly, OLw;r
Anzahl Lw Basis t t
ze|Quellel iizel [P T vl [wma| mRZ | oz | " |dB(a)
w | T, [ Tp [ Ty dB(A) dB(A)
Tankwagen Ent- / Beladung Oemeta
60 auszul3 50 1 parklkw | 80,0 68,0] 68,0
61 tp1 ausab13 50 1 parklkw | 80,0 68,0] 68,0
62 auszul3 50 1 tan 107,0ff 95,01 95,0
63 tpl 95,0 95,0 3,5
64 anzul3 35 3 parklkw | 80,0l 72,7 72,7
65 p2 anabl13 35 4 parklkw | 80,0 74,01 74,0
66 anzul3 35 3 tan | 107,0 99,7 99,7
67 tp2 99,7] 99,7 3,5
68 anzul3 65 6 1 parklkw | 80,0 78,0 76,4
69 p3 anabl3 65 7 parklkw | 80,0| 76,4 76,4
70 anzul3 65 6 1 tan | 107,0/ 105,0| 1034
71 tp3 [| 105,0] 103,4 3,5
Gabelstaplerbetrieb Oemeta
72 by | _estbz [ 100[ 8h| oh[ Oh| est | 90,0f 87,0] 87.0
73| 9 gsbl | 870 870 3,0
Container Entleerung
74 lkezul 100 1 parklkw [ 80,0f 68,0 68,0
75| ony | Tkeabl 100 1 parklkw | 80,0 68,0 68,0
76 lkezul 100 1 cum | 105,0| 93,0[ 93,0
77 conl | 93,0 930 3,5
Tore zur Produktionshalle
78] obz | 100] 10n] onh[ on| op | 86,0 840] 840
79 torl 84,0 84,0 3,0
80 | v obz [ 100 10h[ oh[ oh| op | 86,0 840] 84,0
81 tor2 [| 84,0] 840 3,0
Pumpen Oemeta
821 pbz | 100 3h] oh] oh| pum | 72,0] 647 647
83 ptl 64,7 647 3,0
gl pbz | 100 3h] oh] oh| pum | 72,0| 647 647
85 pt2 64,7 64,7 3,0
86 [ i pbz | 100 3h] oh] oh| pum | 72,0 647 647
87 pt3 64,7] 64,7 3,0
881 pbz | 100f 3nh| oh|] oh] pum [ 72,0 647] 647
89 pt4 64,7] 64,7 3,0
0 s pbz | 100f 3nh| oh|] oh] pum [ 72,0f 647] 647
91 pt5 64,7 64,7 3,0
21 6 pbz | 100f 3nh| oh|] oh] pum [ 72,0f 647] 647
93 pt6 64,7 64,7 3,0
41 7 pbz | 100f 3nh| oh|] oh] pum [ 72,0f 647] 647
95 pt7 64,7 64,7 3,0
%[ g pbz | 100f 3h| oh] oh] pum [ 72,0f 647] 647
97 pt8 64,7 64,7 3,0
Bl o pbz | 100f 3nh| oh|] oh] pum [ 72,0f 647] 647
99 pto 64,7 64,7 3,0
100[ 10 pbz | 100f 3h| oh] oh] pum [ 72,0 647] 647
101 pt10 | 647 647 3,0
Fortsetzung folgende Seite
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XXX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen Lw, OLw,r
Anzahl Lw gasis t t
Ze | Quelle Kurzel P t Kiirzel Lw,1|| MRZ | oRZ : dB(A)
% [ T, [ T, [ T, | = [dB(A) dB(A)
102[ 14 pbz 100 3h] Oh[ Oh[ pum [ 72,0 647] 647
103 ptil 64,7| 64,7 3,0
104 ot12 pbz | 100f 3h| oh|] oh] pum [ 72,0 647] 647
105 pt12 64,7| 64,7 3,0
106] 113 pbz | 100 3h] oh] oh| pum | 720 647 647
107 pti3 64,7 64,7 3,0
108] 14 pbz | 100 3h] oh] oh| pum | 720 647 647
109 ptl4 | 647] 647 3,0
Absauganlage Oemeta
110} 01 obzn | 100] 13h] 3h| 1h[ abs | 650 66,9 650 650
111 ht01 66,9 650| 650 3,0
112f oo obz | 100 10h| oh|] oh| abs | 650 63,0] 63,0
113 ht02 63,0 63,0 3,0
14f oo obz | 100[ 10h| oh] oh| abs | 650] 63,0[ 630
115 ht03 63,0 63,0 3,0
116[ o4 obz | 100[ 10h| oh] oh| abs | 650] 63,0[ 630
117 ht04 63,0 63,0 3,0
118 e obz | 100[ 10nh| oh|] oh| abs [ 650 630] 630
119 ht05 63,0 63,0 3,0
120} | 06 obz | 100[ 10nh| oh|] oh| abs [ 650 630] 630
121 ht06 63,0 63,0 3,0
122} o7 obz | 100 10h| oh|] oh| abs | 650 630] 63,0
123 ht07 63,0 63,0 3,0
124 oo obz | 100 10h| oh|] oh| abs [ 650f 630] 63,0
125 htos 63,0 63,0 3,0
126] | 0o obz | 100[f 10h| oh|] oh| abs [ 650 630 630
127 ht09 63,0 63,0 3,0
128 o obz | 100[ 10h| oh|] oh| abs | 650 630 630
129 ht10 63,00 63,0 3,0
130} |14 obz | 100 10h| oh|] oh| abs | 650 63,0 63,0
131 ht11 63,0 63,0 3,0
132 s obz | 100[ 10h| oh] oh| abs | 650] 63,0 630
133 ht12 63,0 63,0 3,0
134 o obz | 100[ 10h| oh|] oh| abs | 650] 63,0[ 630
135 ht13 63,0 63,0 3,0
136( |1, obz | 100 10nh| oh|] oh| abs [ 650 630] 63,0
137 ht14 63,0 63,0 3,0
138) | e obz | 100 10h| oh|] oh| abs | 650 630] 630
139 ht15 63,0 63,0 3,0
140f | 16 obz | 100 10h| oh|] oh| abs [ 650 630] 63,0
141 ht16 [| 63,0 630 3,0
Klimagerate Oemeta
142f o obz | 100[ 10h] oh] oh| kg | 600] 580[ 58,0
143 ht17 58,0 58,0 3,0
144f | o obz | 100 10n| oh|] oh|] kg [ 600f 580] 580
145 ht18 58,0 58,0 3,0
146] | 1o obz | 100 10nh| oh|] oh|] kg | 600f 580] 580
147 ht19 58,0 58,0 3,0
48] | oo obz | 100 10h| oh|] oh|] kg | 600 580] 580
149 ht20 | 580] 580 3,0
Fortsetzung folgende Seite
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Stadt Uetersen

XXXI

Proj.Nr.; 15212

Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp| 1 2 3 4 | 5 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen Ly, OLw,r
Anzahl Lw gasis t t

ze|Quellel \iizel [P t < irel | wes]| mRZ | oRZ " |dBa)
% Trl | Tr2 Tr4 dB (A) dB (A)

Pkw-Fahrten Hermes

150 pkzu21 100 4 30 fl 62,7(| 71,5 65,9

151| pf6 pkab21 100 30 4 3 fl 62,7\ 67,3 659 67,4

152 pf6 72,91 68,9| 674 3,1

153 pkzu22 100 1 5 f2 65,9 67,00 61,6

154 pf7 pkab22 100 5 1 f2 65,9 63,4 61,6

155 pf7 68,6] 64,6 3,1

Pkw-Stellplatz Hermes

156 pkzu21 100 4 30 park30 71,3 80,2 74,6

157| pst7 pkab21 100 30 4 3| park30 71,3 75,9 74,6 76,1

158 pst7 81,6| 77,6] 76,1 3,1

159 pkzu22 100 1 5 park 67,0l 68,2 62,7

160| pst8 pkab22 100 5 1 park 67,0[| 64,5 62,7

161 pst8 | 69,7 657 3,1

Lkw-Fahrten Hermes

162 anzu2 100 7 k4 87,4 83,8 83,8

163| If4 auszu?2 100 7 k4 87,4 83,8 83,8

164 If4 86,8 86,8 3,5

165 lkezu2 100 1 Ik5 85,2 73,2 73,2

166| If5 lkeab2 100 1 Ik5 85,2 73,2 73,2

167 If5 76,2 76,2 3,5

Versand Hermes

168 auszu2l 100 3 parklkw | 80,0l 72,7 72,7

169 auszu22 100 2 parklkw | 80,0 71,01 71,0

170 auszu23 100 2 parklkw | 80,0 71,01 71,0

171 ausab21 100 3 parklkw | 80,0l 72,7 72,7

172 lad3 ausab22 100 2 parklkw | 80,0 71,0] 71,0

173 ausab23 100 2 parklkw | 80,0 71,0 71,0

174 auszu2l 100 3 gst 100,0lf 92,71 92,7

175 auszu22 100 2 gst 100,0f 91,01 91,0

176 auszu23 100 2 gst 100,0f 91,01 91,0

177 lad3 | 96,5 965 3,5

Anlieferung Hermes

178 anzu2l 100 3 parklkw | 80,0l 72,7 72,7

179 anzu22 100 2 parklkw | 80,0 71,0 71,0

180 anzu23 100 2 parklkw | 80,0 71,0 71,0

181 anab21 100 3 parklkw | 80,0l 72,7 72,7

182 ladd4 anab22 100 2 parklkw | 80,0 71,01 71,0

183 anab23 100 2 parklkw | 80,0 71,0 71,0

184 anzu21 100 3 gst 100,0lf 92,71 92,7

185 anzu22 100 2 gst 100,0f] 91,0 91,0

186 anzu23 100 2 gst 100,0)| 91,0 91,0

187 lad4 | 96,5 965 3,5

Containerwechsel Hermes

188 lkezu2 100 1 parklkw | 80,0 68,0] 68,0

189 lkeab2 100 1 parklkw | 80,0|| 68,0 68,0

190 con2 lkezu2 100 1 lkrg 81,0f 69,0f 69,0

191 lkezu2 100 1 cauf 93,2 81,2 81,2

192 lkeab2 100 1 cab 98,2 86,2 86,2

193 con2 87,6] 87,6 3,5
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XXXII
Proj.Nr.: 15212

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Stadt Uetersen

Fortsetzung vorhergehende Seite

Sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen Ly, OLw.r

Anzahl Lw Basis t t

ze | Quelle Kirzel P t Kiirzel Lw,1]| MRZ | oRZ : dB(A)
% To | T, | T dB(A) dB(A)

Gabelstaplerfahrt Hermes

194 stzu 100 5 gsf 84,1 79,0 79,0

195| gsfwl [ stab 100 5 gsf 84,1 79,0 79,0

196 gsfwl 82,0 820 3,0

Dach Dreherrei

197} g hoz | 100[ 13h] 3h|] 1h] dh [ 850| 87,0 850 850

198 dal 87,0l 850] 850[ 3,0

Absauganlage Hermes

1991 04 hbz | 100[ 13h] 3h|] 1h| abs [ 650| 669 650 650

200 ht201 66,9 650| 650 3,0

2011\ oo hbz | 100 13h| 3h] 1h| abs | 650] 669 650] 650

202 ht202 66,9 650] 650 3,0

203[ | o3 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

204 ht203 66,9 650| 650 3,0

205( | oo4 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

206 ht204 66,9 650| 650 3,0

207{ | o0 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

208 ht205 66,9 650| 650 3,0

209( | o06 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

210 ht206 66,9 650| 650[ 3,0

2110 o7 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

212 ht207 66,9 650| 650[ 3,0

213[ | 08 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

214 ht208 66,9 650] 650[ 3,0

2150 09 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

216 ht209 66,9 650] 650[ 3,0

2170 L o10 hbz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

218 ht210 66,9 650] 650[ 3,0

2191 o1 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| absl [ 80,0| 819] 80,0 80,0

220 ht211 81,9 80,0| 800[ 3,0

221] | o1 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

222 ht212 66,9 650] 650[ 3,0

223[ | 514 hbz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

224 ht213 66,9 650] 650[ 3,0

225( | o4 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

226 ht214 66,9 650] 650[ 3,0

[227] | o1 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

228 ht215 66,9 650] 650[ 3,0

229( | o1 hoz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

230 ht216 66,9 650] 650[ 3,0

231) | o1, hbz | 100[ 13h] 3h| 1h| abs [ 650| 669 650 650

232 ht217 66,9 650] 650[ 3,0

Fortsetzung folgende Seite
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Stadt Uetersen

XXX

Proj.Nr.; 15212

Fortsetzung vorhergehende Seite

Sp| 1 2 | 3] 4] 5 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgange Emissionen Ly, OLw;r

Anzahl Lw Basis t t

ze|Quellel izl [P T vl [wa| mRZ | orz | " |dB(a)
% | T, ] T, | Tu dB(A) dB(A)

Prognose-Planfall

Pkw-Fahrten Oemeta

233 ppkzull 100 5 fl 62,7|| 57,6| 57,6

234| ppfl | ppkabll 100 5 fl 62,7|| 57,6 57,6

235 ppfl 60,6/ 60,6 3,1

236 ppkzul 100 9 2 2 f2 65,9 66,1 64,2 68,9

237| ppf2 ppkabl 100 11 f2 65,9| 64,2 64,2

238 ppf2 68,3 67,2 68,9 3,1

239 ppkzul4d 100 5 1 1 f3 67,4| 64,9| 632 674

240| ppf3 | ppkabl4 100 6 3 67,4l 63,2 63,2

241 ppf3 67,1 66,2 67,4 3,1

242 ppkzul5 100 19 4 4 f4 72,8l 76,1 74,3 78,8

243| ppfd4 | ppkabls 100 22 f4 72,8|| 74,1 74,1

244 ppf4 78,2 77,2 78,8 3,1

245 ppkzul6 100 5 1 1 5 72,1l 69,6 67,9 72,1

246| ppf5 | ppkabl6 100 6 5 72,1l 67,9 67,9

247 ppf5 718 70,9 72,1 3,1

248 ppkzul? 100 21 4 4 8 74,8l 78,4 76,7] 80,8

249| ppf8 | ppkabl7 100 25 8 748l 76,7 76,7

250 ppf8 80,6/ 79,71 80,8 3,1

Pkw-Stellplatz Oemeta

251 ppkzull 100 5 park 67,0ff 61,9 61,9

252| ppstl | ppkabll 100 5 park 67,0 61,9 61,9

253 ppstl 64,9 64,9 3,1

254 ppkzul2 100 4 1 1| park 67,0 64,0 61,9] 67,0

255| ppst2 | ppkab12 100 5 park 67,0 61,9 61,9

256 ppst2 66,1 64,9 67,0 3,1

257 ppkzul3 100 5 1 1| park 67,0 64,5 62,7 67,0

258| ppst3 | ppkab13 100 6 park 67,0 62,7 62,7

259 ppst3 66,7| 65,7 67,0 3,1

260 ppkzul4d 100 5 1 1| park 67,0 64,55 62,7] 67,0

261| ppst4 | ppkabl4 100 6 park 67,0 62,7 62,7

262 ppst4 66,7 65,7] 67,0 3,1

263 ppkzul5 100 19 4 4] park 67,0 70,4 68,6 73,0

264| ppst5 | ppkabl5 100 22 park 67,0 68,4 68,4

265 ppst5 72,5 715 73,0 3,1

266 ppkzul6 100 5 1 1| park 67,0 64,5 62,7] 67,0

267| ppst6 | ppkabl6 100 6 park 67,0 62,7 62,7

268 ppst6 66,7 65,7] 67,0 3,1

269 ppkzul?7 100 21 4 4] park 67,0 70,6] 68,9 73,0

270| ppst9 | ppkabl7 100 25 park 67,0 68,9 68,9

271 ppst9 72,81 71,9 73,0 3,1
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XXXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen Ly, OLw,r
Anzahl Lw Basis t t
ze|Quellel irzel [P T oyl [wma] mRZ | oRZ | " |dB(a)
% T, | T Ty dB(A) dB(A)
Lkw-Fahrten Oemeta
272 plkzul 80 14 k1 85,2|| 84,6| 84,6
273| plfl plkabl 80 14 k1 85,2 84,6 84,6
274 plfl 87,6] 87,6 3,5
275 plkzul 20 4 k2 89,4 83,4 834
276| plf2 plkabl 20 4 k2 89,4/ 83,4 834
277 plf2 86,4 86,4 3,5
278 pktzul 100 10 t1 68,2|| 66,1 66,1
279( plf3 pktabl 100 10 tl 68,2 66,1 66,1
280 plf3 69,1 69,1 3,5
An- und Auslieferung Oemeta
281 panzull 100 5 parklkw | 80,0l 74,91 74,9
282 panzul2 100 1 parklkw | 80,0f 68,0 68,0
283 panabll 100 5 parklkw | 80,0l 74,91 74,9
284 panab12 100 1 parklkw | 80,0f 68,0 68,0
285 pauszull 100 1 parklkw | 80,0|| 68,0/ 68,0
286 pauszul?2 100 1 parklkw | 80,0f 68,0 68,0
287| pladl | pausabl1l 100 1 parklkw | 80,0|| 68,0/ 68,0
288 pausabl12 100 1 parklkw | 80,0|| 68,01 68,0
289 panzull 100 5 est 90,0|| 84,9| 84,9
290 panzul2 100 1 est 90,0 78,01 78,0
291 pauszull 100 1 est 90,0|| 78,01 78,0
292 pauszul?2 100 1 est 90,0 78,01 78,0
293 pladl 87,8| 87,8 3,5
Auslieferung Oemeta
294 pauszul3 100 2 parklkw | 80,0lf 71,01 71,0
295 plad2 pausabl13 100 2 parklkw | 80,0lf 71,01 71,0
296 pauszul3 100 2 est 90,0|| 81,0 81,0
297 plad2 81,8] 81,8 3,5
Tankwagen Ent- / Beladung Oemeta
298 pauszul3 100 2 parklkw | 80,0ff 71,0 71,0
299 ptpl pausabl13 100 2 parklkw | 80,0lf 71,01 71,0
300 pauszul3 100 2 tan 107,0lf 98,0] 98,0
301 ptpl 98,01 98,0 3,5
302 panzul3 25 3 parklkw | 80,0 72,7 72,7
303 ptp2 panab13 25 3 parklkw | 80,0 72,7 72,7
304 panzul3 25 3 tan 107,0lf 99,7 99,7
305 ptp2 99,71 99,7 3,5
306 panzul3 75 9 parklkw | 80,0l 77,5 77,5
307 ptp3 panabl3 75 9 parklkw | 80,0ff 77,5 77,5
308 panzul3 75 9 tan 107,0l 104,5| 104,5
309 ptp3 104,5( 104,5 3,5
Gabelstaplerbetrieb Oemeta
3101 cb1 estoz | 100 8h|] oh| oh[ est | 900 87,0 870
311 pgsbl 87,01 87,0 3,0
Fortsetzung folgende Seite
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Stadt Uetersen

XXXV
Proj.Nr.; 15212

Fortsetzung vorhergehende Seite
Sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen Ly, OLw;r
Anzahl Lw Basis t t
ze|Quellel irzel [P T ool [wa| mRZ | oRz | " |dB(a)
% | Ty | Tp | Ty dB(A) dB(A)
Container Entleerung
312 plkezul 100 1 parklkw [ 80,0 68,0] 68,0
313| | ony | Plkeabl 100 1 parklkw | 80,0 68,0 68,0
314 plkezul 100 1 cum 105,0f 93,0/ 93,0
315 pconl 93,0 93,0 35
Tore zur Produktionshalle
3161 ior1 pobz | 100] 13h| 3h[ oh| op | 86,0 879 86,0
317 ptorl 87,9] 86,0 3,0
318! or2 pobz | 100] 13h| 3h[ oh| op | 86,0 879 86,0
319 ptor2 87,9] 86,0 3,0
Pumpen Oemeta
320 pbz | 100 3h[ oh] oh| pum | 72,0| 647 647
321 pptl 64,7 64,7 3,0
322 o pbz | 100 3h] oh] oh| pum | 72,0| 647 647
323 ppt2 64,7 64,7 3,0
324] 13 pbz | 100 3h[ oh] oh| pum | 72,0/ 647 647
325 ppt3 64,7| 64,7 3,0
3261 4 pbz | 100f 3h] oh|] oh] pum [ 720 647 647
327 ppt4 64,7| 64,7 3,0
328 s pbz | 100f 3h] oh|] oh] pum [ 720 647 647
329 ppt5 64,7| 64,7 3,0
3301 6 pbz | 100f 3h] oh|] oh] pum [ 720|ff 647 647
331 ppt6 64,7| 64,7 3,0
332 i pbz | 100 3h| oh] oh| pum | 720/ 647 647
333 ppt7 64,7| 64,7 3,0
3341 i pbz | 100 3h| oh] oh| pum | 720/ 647 647
335 ppts 64,7| 64,7 3,0
3361 to pbz | 100f 3h] oh|] oh] pum [ 720 647 647
337 ppto 64,7| 64,7 3,0
3381 10 pbz | 100f 3h] oh|] oh] pum [ 720 647 647
339 ppt10 64,7| 64,7 3,0
3401 i1 pbz | 100f 3h] oh|] oh] pum [ 72,0 647 647
341 ppt11 64,7| 64,7 3,0
342 ppti2 pbz | 100 3h] oh|] oh] pum [ 72,0 647 647
343 ppt12 64,7| 64,7 3,0
344 ppt13 pbz | 100f 3h] oh|] oh] pum [ 72,0 647 647
345 ppt13 64,7| 64,7 3,0
3461 14 pbz | 100f 3h] oh|] oh] pum [ 72,0 647 647
347 ppt14 64,7| 64,7 3,0
Absauganlage Oemeta
348 01 | PoObZ | 100] 13n[ 3h] oh| abs | 650| 66,9 650
349 pht01 66,9] 65,0 3,0
350 i | PObZ | 100] 13n[ 3h] oh| abs | 650| 66,9 650
351 pht02 66,9] 65,0 3,0
352 1103 pobz | 100] 13h| 3h[ oh| abs | 650 669 650
353 pht03 66,9] 65,0 3,0
354! 104 pobz | 100] 13h| 3h[ oh| abs | 650 66,9 650
355 pht04 66,9] 65,0 3,0
Fortsetzung folgende Seite
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XXXVI

Proj.Nr.: 15212

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Stadt Uetersen

Fortsetzung vorhergehende Seite

Sp| 1 2 | 3] 4] 5 | 6 7 | 8 9 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen Ly, OLw;r

Anzahl Lw Basis t t

ze|Quellel irzel [P T vl [wma] mRZ | orRZ | " |dB(a)
% | Ty [ To | Tu dB(A) dB(A)

356 hios | POPZ 100 13h] 3h] Oh] abs 65,0 66,9] 650

357 pht05 66,9 65,0 3,0

358! 1106 pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650| 669] 650

359 pht06 66,9] 65,0 3,0

3601 1107 pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650/ 669] 650

361 pht07 66,9 65,0 3,0

362 110 pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650/ 669] 650

363 pht08 66,9] 65,0 3,0

364! 1109 pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650/ 669 650

365 pht09 66,9] 65,0 3,0

366! 10 pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650/ 66,9 650

367 pht10 66,9] 65,0 3,0

368 1111 pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650/ 669] 650

369 pht11 66,9] 65,0 3,0

EIT] pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650| 66,9] 650

371 pht12 66,9] 65,0 3,0

372 13 pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650| 66,9] 650

373 pht13 66,9] 65,0 3,0

374! 14 pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650| 66,9] 650

375 pht14 66,9] 65,0 3,0

3761 s pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650| 66,9 650

377 pht15 66,9 65,0 3,0

378 1116 pobz | 100] 13h[ 3h[ oh| abs | 650| 66,9 650

379 pht16 66,9 65,0 3,0

Klimagerate Oemeta

3801 117 obz | 100 10n[ onh| oh|] kg | 600 580| 58,0

381 pht17 58,0 58,0 3,0

382 g obz | 100 10n[ onh| oh|] kg | 600| 580| 58,0

383 pht18 58,0 58,0 3,0

384|110 obz | 100 10h[ oh| oh|] kg | 600| 580| 58,0

385 pht19 58,0 58,0 3,0

386! 120 obz | 100 10h[ oh| oh|] kg | 600| 580| 58,0

387 pht20 58,0 58,0 3,0

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......
Spalte 2......
Spalte 3......

Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;

Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 5.1;

Anteil der Einzelvorgénge, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6.. Siehe Erlauterungen zu Spalte 6-9 in Anlage A 5.1; der Beurteilungszeit-
raum nachts umfasst eine Stunde (T:s).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgadngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfugige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 5.1 méglich, die je-
doch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berech-

nungen haben.
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der XXXVII
Stadt Uetersen Proj.Nr.; 15212

Spalten 7 - 8 ..Basisschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 5.2.1
bis A 5.2.6;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mRZ/oRZ2));

Spalte 12 ....... Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe
einer Standardabweichung fiir die angesetzten Schallleistungspegel soll
der Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der
Pegelwerte.)
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XXXVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

A 5.4 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurteilungspe-
gel

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fur alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 2 | 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schal_lleistungs-
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags nachts
mRZ oRZ
Gruppe Bezeichnung | Kurzel Kirzel dB(A)
Betriebe innerhalb des Plangeltungsbereiches
1 Pumpe Tanklager 1 ptl alltief 64,7 64,7
2 Pumpe Tanklager 2 pt2 alltief 64,7 64,7
3 Pumpe Tanklager 3 pt3 alltief 64,7 64,7
4 Pumpe Tanklager 4 pt4 alltief 64,7 64,7
5 Pumpe Tanklager 5 pt5 alltief 64,7 64,7
6 Pumpe Tanklager 6 pté alltief 64,7 64,7
7 Pumpe Tanklager 7 pt7 alltief 64,7 64,7
8 Pumpe Tanklager 8 pt8 alltief 64,7 64,7
9 Pumpe Tanklager 9 pt9 alltief 64,7 64,7
10 Pumpe Tanklager 10 pt10 alltief 64,7 64,7
11 Pumpe Tanklager 11 ptil alltief 64,7 64,7
12 Pumpe Tanklager 12 pti2 alltief 64,7 64,7
13 Pumpe Tanklager 13 pt13 alltief 64,7 64,7
14 Pumpe Tanklager 14 pti4 alltief 64,7 64,7
15 Schornstein ht01 alltief 66,9 65,0 65,0
16 Abluft ht02 alltief 63,0 63,0
17 Abluft ht03 alltief 63,0 63,0
18 Abluft ht04 alltief 63,0 63,0
19 Abluft ht05 alltief 63,0 63,0
20 Abluft ht06 alltief 63,0 63,0
21 Abluft ht07 alltief 63,0 63,0
22 Abluft ht08 alltief 63,0 63,0
23 Abluft ht09 alltief 63,0 63,0
24 Abluft ht10 alltief 63,0 63,0
25 Abluft ht11 alltief 63,0 63,0
26 Abluft ht12 alltief 63,0 63,0
27 Abluft ht13 alltief 63,0 63,0
28 Cho:r:]l::]e Abluft ht14 alltief 630 | 630
29 Werke GmbH Abluft ht15 alltief 63,0 63,0
30 Nullfall Abluft ht16 alltief 63,0 63,0
31 Klimagerate ht17 alltief 58,0 58,0
32 Klimagerate ht18 alltief 58,0 58,0
33 Klimageréate ht19 alltief 58,0 58,0
34 Klimagerate ht20 alltief 58,0 58,0
35 Pkw-Fahrweg 1 pfl parkfahr 59,7 59,7
36 Pkw-Fahrweg 2 pf2 parkfahr 70,0 68,9
37 Pkw-Fahrweg 3 pf3 parkfahr 69,2 67,9
38 Pkw-Fahrweg 4 pfa parkfahr 79,0 78,1
39 Pkw-Fahrweg 5 pf5 parkfahr 72,9 72,1
40 Lkw-Fahrweg 1 If1 Ikfahrt 87,5 87,0
41 Lkw-Fahrweg 2 If2 Ikfahrt 85,1 85,1
42 Lkw-Fahrweg 3 If3 Ikfahrt 68,2 68,2
43 Pkw-Stellplatz 1 pstl parkpr 64,0 64,0
44 Pkw-Stellplatz 2 pst2 parkpr 67,3 66,4
45 Pkw-Stellplatz 3 pst3 parkpr 68,7 67,5
46 Pkw-Stellplatz 4 pst4 parkpr 68,7 67,5
47 Pkw-Stellplatz 5 pst5 parkpr 73,2 72,4
48 Pkw-Stellplatz 6 pst6 parkpr 67,8 67,0
49 An und Auslieferung ladl alltief 87,2 87,2
50 Auslieferung lad2 alltief 78,8 78,8
51 Tankplatz 1 tpl alltief 95,0 95,0
52 Tankplatz 2 tp2 alltief 99,7 99,7
53 Tankplatz 3 tp3 alltief 105,0 103,4
54 Gabelstaplerbetrieb gsbl alltief 87,0 87,0
55 Containerwechsel conl cont 93,0 93,0
56 Tor torl alltief 84,0 84,0
57 Tor tor2 alltief 84,0 84,0
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der

Stadt Uetersen

XXXIX
Proj.Nr.; 15212

Sp 1 | 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schal_lleistungs-
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags nachts
mRZ oRZ
Gruppe Bezeichnung Kirzel Kirzel dB(A)
1 Pumpe Tanklager 1 pptl alltief 64,7 64,7
2 Pumpe Tanklager 2 ppt2 alltief 64,7 64,7
3 Pumpe Tanklager 3 ppt3 alltief 64,7 64,7
4 Pumpe Tanklager 4 ppt4 alltief 64,7 64,7
5 Pumpe Tanklager 5 ppt5 alltief 64,7 64,7
6 Pumpe Tanklager 6 ppt6 alltief 64,7 64,7
7 Pumpe Tanklager 7 ppt7 alltief 64,7 64,7
8 Pumpe Tanklager 8 ppt8 alltief 64,7 64,7
9 Pumpe Tanklager 9 ppt9 alltief 64,7 64,7
10 Pumpe Tanklager 10 ppt10 alltief 64,7 64,7
11 Pumpe Tanklager 11 pptll alltief 64,7 64,7
12 Pumpe Tanklager 12 ppt12 alltief 64,7 64,7
13 Pumpe Tanklager 13 ppt13 alltief 64,7 64,7
14 Pumpe Tanklager 14 pptl4 alltief 64,7 64,7
15 Schornstein pht01 alltief 66,9 65,0
16 Abluft pht02 alltief 66,9 65,0
17 Abluft pht03 alltief 66,9 65,0
18 Abluft pht04 alltief 66,9 65,0
19 Abluft pht05 alltief 66,9 65,0
20 Abluft pht06 alltief 66,9 65,0
21 Abluft pht07 alltief 66,9 65,0
22 Abluft pht08 alltief 66,9 65,0
23 Abluft pht09 alltief 66,9 65,0
24 Abluft pht10 alltief 66,9 65,0
25 Abluft phtll alltief 66,9 65,0
26 Abluft pht12 alltief 66,9 65,0
27 Abluft pht13 alltief 66,9 65,0
28 Oemeta Abluft pht14 alltief 66,9 65,0
29 Chemische Abluft phtl5 alltief 66,9 65,0
30 Werke GmbH Abluft pht16 alltief 66,9 65,0
31 Planfall Klimagerate phtl7 alltief 58,0 58,0
32 Klimagerate pht18 alltief 58,0 58,0
33 Klimageréate pht19 alltief 58,0 58,0
34 Klimagerate pht20 alltief 58,0 58,0
35 Pkw-Fahrweg 1 ppfl parkfahr 60,6 60,6
36 Pkw-Fahrweg 2 ppf2 parkfahr 68,3 67,2 68,9
37 Pkw-Fahrweg 3 ppf3 parkfahr 67,1 66,2 67,4
38 Pkw-Fahrweg 4 ppf4 parkfahr 78,2 77,2 78,8
39 Pkw-Fahrweg 5 ppf5 parkfahr 71,8 70,9 72,1
40 Pkw-Fahrweg 8 ppf8 Ikfahrt 80,6 79,7 80,8
41 Lkw-Fahrweg 1 plfl Ikfahrt 87,6 87,6
42 Lkw-Fahrweg 2 plf2 Ikfahrt 86,4 86,4
43 Lkw-Fahrweg 3 plf3 Ikfahrt 69,1 69,1
44 Pkw-Stellplatz 1 ppstl parkpr 64,9 64,9
45 Pkw-Stellplatz 2 ppst2 parkpr 66,1 64,9 67,0
46 Pkw-Stellplatz 3 ppst3 parkpr 66,7 65,7 67,0
47 Pkw-Stellplatz 4 ppst4 parkpr 66,7 65,7 67,0
48 Pkw-Stellplatz 5 ppst5 parkpr 72,5 71,5 73,0
49 Pkw-Stellplatz 6 ppst6 parkpr 66,7 65,7 67,0
50 Pkw-Stellplatz 9 ppst9 alltief 72,8 71,9 73,0
51 An und Auslieferung pladl alltief 87,8 87,8
52 Auslieferung plad2 alltief 81,8 81,8
53 Tankplatz 1 ptpl alltief 98,0 98,0
54 Tankplatz 2 ptp2 alltief 99,7 99,7
55 Tankplatz 3 ptp3 alltief 104,5 104,5
56 Gabelstaplerbetrieb pgsbl alltief 87,0 87,0
57 Containerwechsel pconl cont 93,0 93,0
58 Tor ptorl alltief 87,9 86,0
59 Tor ptor2 alltief 87,9 86,0
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XL
Proj.Nr.: 15212

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der

Stadt Uetersen

Sp 1 2 3 4 5 | 6 | 7
. Schallleistungs-
Basis- .
Larmquelle Oktav- Beurteilungspegel
ze Spektrum tags tags nachts
mRZ oRZ

Gruppe Bezeichnung Kirzel Kirzel dB(A)
1 Abluft ht201 alltief 66,9 65,0 65,0
2 Abluft ht202 alltief 66,9 65,0 65,0
3 Abluft ht203 alltief 66,9 65,0 65,0
4 Abluft ht204 alltief 66,9 65,0 65,0
5 Abluft ht205 alltief 66,9 65,0 65,0
6 Abluft ht206 alltief 66,9 65,0 65,0
7 Abluft ht207 alltief 66,9 65,0 65,0
8 Abluft ht208 alltief 66,9 65,0 65,0
9 Abluft ht209 alltief 66,9 65,0 65,0
10 Schornstein ht210 alltief 66,9 65,0 65,0
11 Abluft ht211 alltief 81,9 80,0 80,0
12 Abluft ht212 alltief 66,9 65,0 65,0
13 Abluft ht213 alltief 66,9 65,0 65,0

Hermes )
14 Schleifkorper Abluft ht214 alltief 66,9 65,0 65,0
15 GmbH Abluft ht215 alltief 66,9 65,0 65,0
16 Abluft ht216 alltief 66,9 65,0 65,0
17 Schornstein ht217 alltief 66,9 65,0 65,0
18 Pkw-Fahrweg 6 pfé parkfahr 72,9 68,9 67,4
19 Pkw-Fahrweg 7 pf7 parkfahr 68,6 64,6
20 Lkw-Fahrweg 4 If4 Ikfahrt 86,8 86,8
21 Lkw Zu- und Abfahrt If5 Ikfahrt 76,2 76,2
22 Gabelstaplerfahrweg gsfwl alltief 82,0 82,0
23 Pkw-Stellplatz 7 pst7 parkpr 81,6 77,6 76,1
24 Pkw-Stellplatz 8 pst8 parkpr 69,7 65,7
25 Versand lad3 alltief 96,5 96,5
26 Anlieferung lad4 alltief 96,5 96,5
27 Containerwechsel con2 cont 87,6 87,6
28 Dreherei dal alltief 87,0 85,0 85,0
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der

Stadt Uetersen

XLI

Proj.Nr.; 15212

A6

A6.1

Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

Teilpegelanalyse tags Prognose-Nullfall

Sp) 1 [ 2 3 | 4] 5 1T 6] 7 ] 8 T 9 ] 10 111213 14 15 16 ] 17 ] 18] 19 2
Larmquelle Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
100 [101 ] 102 Ji0o31]1032] 104 [105] 106 [107 108109 J1010]1011]1012]1013[1014]1015]I0 16
Bezeichnung [Kirzel] 1.0G [1.06] 1.0G6 [ 1.0G[ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G| 1.0G [1.0G[1.0G6] 1.06[ 1.0G6[1.06[1.06[1.06] 1.0G]| 1.0G | 4.0G
Betriebe innerhalb des Plangeltungsbereiches Nullfall
1 [Pumpe Tanklager 1 ptl 32 36] -12[ -o5] -06] -29] -88] -70] -31] 12[ 98] 155 188] 17.6] 121] 79 25 17
2 |Pumpe Tanklager 2 pt2 -102| -01f -82 -59| -59] -90f -908 -76] -45 -13| 139 205 250| 226 179 111] 49 40
3 |Pumpe Tanklager 3 pt3 771 -06| 57 -36] -40[ -6 -78 56 -18 -03 89 163 227 220] 167 101 42| 09
4 |Pumpe Tanklager 4 pta 64| -10 -41f 37/ 38 -63 -56 -18 -17| -07 110 167 225 212| 166] 102 25 1,0
5 |Pumpe Tanklager 5 pt5 67| -02| =0 270 25 72| 66 -45 01| 21| 129 193 260 233] 174| 108 42| 10
6 |Pumpe Tanklager 6 pté 63| -04| 55 -25 -29[ -43 -69 -39 -02| 16 128 148 252| 234 168 104 43 11
7 |Pumpe Tanklager 7 pt7 69| -05 -61f -24| 28 -43 -67 -16] -05 16 126 144 243| 226] 172| 104 28 11
8 |Pumpe Tanklager 8 pt8 78] -09| 59 270 28] 52| -19 17 -23 17| 125 142 236| 213] 163 92 28 12
9 |Pumpe Tanklager 9 pto 56| -01 49 -22[ -21f 62 54 37 07 32 74 183 255 235 176 105 43| 11
10|Pumpe Tanklager 10 pt10 63| -04| 53 -20f -24| -38 58 -33 03| 26 77 179 246 226| 172| 105 43| 12
11|Pumpe Tanklager 11 ptll -7,0 -0,8 -1,2] -2,0] 2,4 -4,6 -5,0 -1,3 -1,3 3,1 11,71 17,5 23,8 22,4| 16,2 9,5 29 1,3
12|Pumpe Tanklager 12 pt12 20| 11 12| 23] 23 04 -15 -16/ -09] 16 113 139 230 215 162 95 31 24
13|Pumpe Tanklager 13 pt13 571 -01 50 -21f -20f -49] 53 -36 07 33 73 181 253 235 177] 105 40 11
14|Pumpe Tanklager 14 pt14 64| -05 -49 -19 -23[ -37 571 -16] 03| 33 73 179 244 225 173] 106 29 12
15|Schornstein ht01 55 54 78 181 176| 124 174| 209 231 224| 197 164| 174 161 98] 57 00| -14
16|Abluft ht02 31 35 55 132 129| 104 115| 145 161 156| 161| 138 140 110 84 37 -16 -27
17|Abluft ht03 29| 35 54| 127 124 97| 111| 140| 158 191| 172 144 147 114] 87 39 -14/ -26
18| Abluft ht04 31 38 s8] 132 129| 11,1 109| 135 149| 166| 162| 139 143 112 86| 39| -14| -25
19| Abluft ht05 32| 39 60| 136 145 96| 108 133| 146| 154| 156 13,7 142 111 86| 33 -14/ -25
20|Abluft hto6 29| 33 52| 146 141| 110 128| 159 165 149| 128 121| 123 98 76| 31| -20] -29
21|Abluft ht07 57| 32 26| 172 163| 122 142| 168 164| 137 111| 105 107 86| 68 24| -23 -32
22|Abluft hto8 47| 34 37| 168 160 119 136 163| 158 136| 11,2 107] 110 88 69 20 -22| -31
23|Abluft ht09 49| 35 38 177 168| 135 134| 157 151 131| 108| 105 108 87 69 20 -22| -31
24|Abluft ht10 54| 39 33| 213 208| 155 129| 145 137 119 99| 98 102 82 66| 18 -23 -31
25|Abluft ht11 42| 38 43| 182| 176| 140 128| 147 143| 125 104| 104 107 86| 69 20 -21| -30
26|Abluft ht12 30 44 49 87 9,9 58 70 89| 110 121 152 220| 276 216 143 74 05 -11
27|Abluft ht13 34| 41 63| 152 160/ 100 109| 131 140 136| 142| 129 134 106 83[ 30| -14] -25
28|Abluft ht14 59| 26 14| 196| 190 127 174 214 211 151 120 101| 101] 82 64 20 27/ -35
29|Abluft ht15 57| 25 12| 189| 180 131 192 240 228 183[ 127 100| 112 81 63 19 -27| -36
30[Abluft ht16 53 20 14| 212| 208 178 247 221| 168 125 96| 71| 86 58 48 o7 -36] -43
31|Klimagerate ht17 89| -195| -11,6] -02[ -07 94| 252| 229| 152| 108| 78 -42[ -123| -49| -68] -206| -247| -11,2
32|Klimagerate ht1s | -16,1 -194| -164| -32[ -37 88| 26,7 269| 193| 143| 111 -38[ -43| -48] -68 -203| -133| -21,0
33|Klimagerate ht19 | -16,4| -12,7| -164| -45| -49 82| 253 282| 211| 154| 119 -34| -42[ -46] -67] -88 -139 -209
34|Klimagerate ht20 96| -123| -11,8] -14 -20[ 54| 230 287 230| 166 12,7 -10[ -2,2| -132| -154| -93| -144| -106
35|Pkw-Fahrweg 1 pfl 31 52 -26 277 269 228 31 15 27| 11| -06| -22| -25| -38 -32 -60[ -7.8 -7.0
36|Pkw-Fahrweg 2 pf2 110 44 76 347 338 297 141 122 105 87 69 65 61 47[ 27 25 o5 15
37|Pkw-Fahrweg 3 pf3 113 24 68| 343 331 274 122| 119 104| 66| 49 43 38 21 o2 04 -20 -13
38|Pkw-Fahrweg 4 pfa 166 141 145| 393| 382| 326 182| 183 186| 208| 198 227 269 276 266 220 151| 133
39|Pkw-Fahrweg 5 pf5 110 68 86| 340 329| 273 126| 127 128 152| 139| 175 219 228 191 138 84| 64
40|Lkw-Fahrweg 1 If1 259| 189 216| 499 488| 444 302| 337 393| 432| 386| 276 256 226 204 196 184| 177
41|Lkw-Fahrweg 2 If2 233| 180 193] 470 460| 415 239 224 224 270| 258 297 353| 356 34,7 282 218 200
42|Lkw-Fahrweg 3 If3 09| 04 1,7 59 52 28| 158 209| 268 310 259 121 94| 63| 30 -03 -42f -11
43|Pkw-Stellplatz 1 pstl 60| -32 01| 344 335 258 36 52| 39 22| -02 -17[ -19( -37] -20] -53 -53 -46
44|Pkw-Stellplatz 2 pst2 02| 17 29| 304 292| 114 73 71 42| 31 17] 20| 20 o6 -10 -29 -42| -16
45|Pkw-Stellplatz 3 pst3 101 06 35 314 302| 187 75 74 59 37 10 o8] 07 -07 -29 52 -64| -48
46|Pkw-Stellplatz 4 pst4 112 -10 33| 310 298 185 7,6 74 63 29 o3 o0 o4 -13 -40 -68 -79 -79
47|Pkw-Stellplatz 5 psts 43 78 52| 126 11,6 72| 54 62| 80 96| 151 195| 250 249 241 195 11,3] 100
48|Pkw-Stellplatz 6 pst6 05| 20 13 20 17 04| -02 14| 36| 59 96| 166 224 238 205 128 52 37
49|An und Auslieferung lad1 183| 201 197 256| 249| 21,4 283| 344 422| 461| 403| 320 309 269 226 189 147 179
50|Auslieferung lad2 87| 70 86| 327 323| 257 152| 165 17,8 266| 188| 174| 174 151 141 154 137 96
51|Tankplatz 1 tpl 250| 237 256| 549 541 423 296 31,1 31,2| 300| 289| 304| 311 205 294 291 289 271
52|Tankplatz 2 tp2 30,1 295 310] 413 410| 408 358 386 421| 526| 462| 407 400| 368 32,8 282 248 284
53|Tankplatz 3 tp3 300| 371 340| 395 381 386 354| 364 378 391 468| 537 s84| 582 53,6 468 405| 393
54|Gabelstaplerbetrieb gsbl 17,4 185 187| 366 362| 291 281 326 39,3] 434| 380 298 300 208 268 230 191 185
55|Containerwechsel conl 22,4| 214 238| 485 476| 399 281 288 289 280| 264| 280 297 277 257 247 246| 220
56|Tor torl 152| 199 116| 250 245| 221 229 259 334| 351| 36,7 296| 298 27,7 223 165 129| 148
57|Tor tor2 165 165 184| 396 375 243 220 237 237 229| 215 226| 247 232 120 116] 80| 102
58|Abluft ht201 | 14,3 116| 167 141 9.4 84 65 68 66 63 82 80 77| 99 56 41 -03 -05
59|Abluft ht202 | 13,8| 11,7 16,2 13,9 9,4 83 64 e8| 67 63 76| 92 79 101 58 43 -02[ -05
60|Abluft ht203 | 11,3| 121 14,6] 11,8 58 78 62 67 67 65 65 94 94 971 67 50 02 -01
61|Abluft ht204 91| 110 119 118 6,2 84| 66 74| 76| 94| 72 100] 101] 118 86 63 11| 02
62|Abluft ht205 90| 110[ 118 117 120 83 65 73 76 95 72 101 102 11,8 88 64 12 02
63|Abluft ht206 | 14,6] 159| 19,7| 14,3 8,6 75 57 61 60 76| 59 78 75 95 67 48 05 -01
64|Abluft ht207 | 13,6] 163| 17,3| 134 8,6 72| 56 61 60 92 73] 80| 78 99 71 52 o8 o1
65|Abluft ht2o8 | 12,1| 164 14,7 101 8,6 68 55 60| 61| 84| 66| 84| 83 106 78 59 12| 04
66|Abluft ht209 | 11,0 169| 133 10,2 82 64 52 58 60 63 66 85 104 113 83 64 15 08
67|Schornstein ht210 | 12,0 202| 17,4| 9,6 55 59| 44 49| 51 61 49| 68 95 109 81 84 19 12
68|Abluft ht211 | 24,2| 37,4 300 198| 126 163 159 164| 165 152 148 165| 179 174 142 143 98| 118
69|Abluft ht212 | 13,6| 17,8 18,6 10,8 6,6 73] 56 59| 52| 49 50 68 65 80 51 41 03 -01
70|Abluft ht213 | 135| 158| 17,3| 12,1 47 84 58 571 69 53 54/ 73 70 85 56 40 11 -01
71|Abluft ht214 | 11,0 166| 156 11,6 44 66| 51 55| 56 83 51 76 74| 89 66| 45 05 05
72|Abluft ht215 98| 176 141 97 41 61 49 54 55 79 52 79 971 971 72| 52 10 09
73|Abluft ht216 81| 200 137 83 3,0 58 40 46| 48 50 56| 771 98 102 88 82 21 16
74|Schornstein ht217 73| 172 123] 79 59 36/ 30 38 42 46| 61| 77 116 117 117 118 40| 31
75|Pkw-Fahrweg 6 pf6 65| 38 63| 306 294| =228 77 69| 48 38/ 23] 32 41 46 54 50 09 07
76|Pkw-Fahrweg 7 pf7 30 -07 20| 276 264 198 45 36| o8 -03[ -22[ -22| -21] -31 -37 -16| -45| -39
77|Lkw-Fahrweg 4 1f4 26,7| 21,8 245| 519 508| 450 273 259 236| 233| 220 219 224 221 234 233 191 204
78|Lkw Zu- und Abfahrt If5 154| 116 137| 405 394| 338 160 142 11,8 123| 111| 115 125 146 160 159 114| 111
79|Gabelstaplerfahrweg gsfwi | 155 17,6] 182 342 337 261| 178 184| 190| 197 182 202 21,2 225 243] 227 170 153
80|Pkw-Stellplatz 7 pst7 64 93 85| 107 105 73] 55 70 78 88 92| 122| 146| 158 185 184 122 101
81|Pkw-Stellplatz 8 pst8 18| -34 17l 7.9 97 03[ -18 -13 -15| -16| -28 -08f -03 -11f 37 16 57 57
82|Versand lad3 322 320 344| 470 454| 410 325 321 328 333| 316 343 358 371 410 381 31,7 293
83|Anlieferung lad4 31,4 344 338| 554 549| 449 350 346 341 335| 31,7| 326 331 314 329 364 321 311
84|Containerwechsel con2 184| 225| 212| 209 199 168 173 200 230| 248 233 260 283 311 308 326 234 186
85| Dreherei dal 26,8 334| 306| 289| 272| 254 238| 246 250 253| 262| 283] 306| 307 207 287 221| 216
86[Summe 39,1 430 413[ 606] 59.8] 524 430] 448 483] 546] 510 542] 586] 584 541 481 422] 411
87|Summe Oemeta 354| 384| 370] 577| 56.8[ 49,7 415] 439 480 545] s508] 54.1] s86] 583 538 47,1 412] 401
88| Summe Hermes 36,7] 412 393] 575 568] 490 37.8] 374 374 37.4[ 359] 37.8] 391] 398 424 415] 357 341
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XLII
Proj.Nr.: 15212

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Stadt Uetersen

A 6.2

Teilpegelanalyse nachts Prognose-Nullfall

Sp 1 [ 2 3 [ 41 5 [ 6 7 | 8 [ 9 [ 10 J 11 J 12 T 13 ] 14 [ 15 [ 16 [ 17 [ 18 ] 19 [ 20
Larmquelle Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A)
100 101 [ 102 Ji031]1032] 104 J105] 106 [107 108109 Jio1wo]io11]i012]1013]1014][1015]1016
Bezeichnung [Kirzel| 1.06 [1.06] 1.06 [1.06]1.06 ] 106 [106] 106G ]10G6[10G6]10G6[10G6]10G6[1.06]1.0G6]10G]1.0G]4.0G
Betriebe innerhalb des Plangeltungsbereiches Nullfall
1 [Pumpe Tanklager 1 ptl 67,9] -61,1] -659] -652] -653] -67,6] -735] -71,7] -67,8] -63,5] -54,9] -49,2] -45,9] -47,1] -52,6] -56,8] -62,2] -63,0
2 |Pumpe Tanklager 2 pt2 74,9 -64,8| -729| -706| -70,6| -737| -745| -72,3| -69,2| -66,0] -50,8| -44,2| -39,7[ -42,1| -46,8| -53,6| -59,8] -60,7
3 |Pumpe Tanklager 3 pt3 72,4 653 -70,4| -683| -68,7| -703| -725| -70,3| -66,5| -650| -55,8| -48,4| -42,0[ -42,7| -48,0 -54,6| -605 -638
4 |Pumpe Tanklager 4 pt4 71,1 -657| -688| -684| -685| -71,0 -70,3| -66,5| -66,4| -654| 53,7 -48,0[ -42,2[ -43,5 -48,1| -54,5| -62,2| -637
5 |Pumpe Tanklager 5 pts 71,4 64,9 -697| -67,4| -67,2| -719| -71,3| -69,2| -64,6| -62,6| 51,8 -454| -38,7[ -41,4| -47,3| -53,9| -605| -637
6 |Pumpe Tanklager 6 pt6 71,0 -651 -702| -672| -67,6] -69,0 -71,6| -68,6| -64,9 -63,1| -51,9 -49,9 -39,5[ -41,3| -47,9| -54,3| -60,4| -63,6
7 |Pumpe Tanklager 7 pt7 71,6 -652| -70,8| -67,1| -67,5| -69,0 -71,4| -663| -652 -63,1| 52,1 -50,3| -40,4| -42,1| -47,5| -54,3| -61,9] -636
8 |Pumpe Tanklager 8 pt8 72,5 -656| -70,6| -67,4] -67,5| -69,9| -66,6| -664| -67,0] -63,0[ 52,2 -50,5| -41,1 -43,4| -48,4| 555 -61,9] -635
9 |Pumpe Tanklager 9 pto 70,3 -64,8| -69,6| -66,9 -66,8] -70,9| -70,1| -68,4| -64,0[ -61,5| 57,3 -46,4| -39,2[ -41,2| -47,1| -54,2| -60,4| -636
10|Pumpe Tanklager 10 ptio | -71,0 -651| -700| -66,7| -67,1| -685| -70,5| -68,0| -64.4| -62,1| -57,0| -46,8| -40,1| -42,1| -47,5| -54,2| -60,4| -635
11|Pumpe Tanklager 11 pti1 | -71,7| -655 -659| -66,7| -67,1| -69,3| -69,7| -66,0| -66,0| -61,6| -53,0 -47,2| -40,9| -42,3| -485| -552| -61,8| -634
12|Pumpe Tanklager 12 pt12 | -66,7| -658| -659| -62,4| -67,0 -643| -662| -663| -656| -63,1| -53,4| -50,8| -41,7| -432| -485| -552| -61,6| -62,3
13|Pumpe Tanklager 13 pt13 | -70,4| -64,8| -69,7| -66,8| -66,7| -69,6] -70,0 -68,3| -64,0 -61,4| -57.4| -46,6| -39,4| -412| -47,0 -542| -60,7| -63,6
14|Pumpe Tanklager 14 pt14 | -711| -652| -69,6| -66,6] -67,0 -684| -70,4| -66,3| -64,4| -61,4| -57,4| -46,8| -40.3| -422| -47,4| -54,1| -61,8| -635
15|Schomstein hto1 64 63 87| 190/ 185 133| 183| =218 239 233 206 173 183| 170 106 66 09 -05
16/Abluft hto2 | -59,9| -59,5| -57,5| -49,8| -50,1| -52,6| -51,5| -485| -46,9| -47,4| -46,9| -49.2| -49,0| -52,0 -54,6| -59,3| -64,6] -657
17|Abluft ho3 | -60,1| -59,5| -57,6] -50,3| -50,6] -533| -51,9| -49,0| -47,2| -43,9| -458| -486| -48,3| -51,6| -54,3| -59,1| -64,4| -65,6
18|Abluft ho4 | -59,9| -59,2| -57,2| -49,8| -50,1| -51,9| -52,1| -495| -48,1| -46,4| -46,8| -49,1| -48,7| -51,8| -54,4| -59,1| -64,4] -655
19|Abluft hos | -59,8| -59,1| -57,0| -49,4| -485| -534| -52,2| -49,7| -a8.4| -47,6 -47,4| -49.3| -a88| -519| -54,4| -59,7| -64,4] -655
20|Abluft htoe | -60,1| -59,7| -57,8| -48,4| -489| -52,0| -50,2| -47,1| -46,5| -481| -50,2| -50,9| -50,7| -53,2| -55.4| -59,9| -65,0| -659
21|Abluft ho7 | -57,3| -59,8| -60,4| -458| -46,7| -50,8| -488| -46,2| -46,6 -49,3| -51,9| -52,5 -52,3| -54,4| -56,2| -60,6| -653| -66,2
22|Abluft hog | -583| -59,6| -59,3| -46,2| -47,0| -51,1| -49,4| -46,7| -47,2| -49.4| 51,8 -52,3| -52,0| -54,2| -56,1| -61,0| -652| -66,1
23|Abluft htoo | -58,1| 59,5 -59,2| -453| -46,2| -495| -49,6| -47,3| -47,9| -49,9| -52,2| 52,5 -52,2| -54,3| -56,1| -61,0 -652| -66,1
24| Abluft ht1o | -57,6| -59,1| -59,7| -41,7| -42,2| -475| -50,1| -485| -49,3| -51,1| -63,1| -632| -52,8| -54,8| -56,4| -61,2| -653| -66,1
25| Abluft ht11 | -58,8| -59,2| -58,7| -44,8| -454| -490| -50,2| -483| -48,7| -50,5 -52,6| -52,6| -52,3| -54,4| -56,1| -61,0| -65,1 -66,0
26| Abluft ht12 | -60,0| -586| -581| -54,3| -53,1| -57,2| -56,0 -54,1| 52,0 -50,9| -47,8| -41,0 -35.4| -41,4| -487| -556| -62,5| -64,1
27|Abluft ht13 | -59,6| -58,9| -56,7| -47,8| -47,0| -530| -52,1| -49,9| -49,0 -49,4| -a88| -50,1| -49,6| -52,4| -54,7| -60,0| -64,4| -655
28|Abluft ht14 | -57,1| -60,4| -61,6| -434| -440| -503| -456| -41,6 -41,9| -47,9 -51,0 -52,9| -52,9| -54,8| -56,6| -61,0 -65,7| -66,5
29| Abluft ht1s | 57,3 -60,5| -61,8| -44,1| -450| -499| -438| -390 -402| -44,7| -50,3| -53,0| -51,8| -54,9| -56,7| -61,1| -657| -66,6
30|Abluft hti6 | -57,7| -61,0] -61,6| -41,8| -422| -452| -383| -40,9| -46,2| -50,5| -53,4| -659| -54,4| -57,2| -582| -62,3| -66,6| -67,3
31|Klimagerate ht17 | -e6,9| -77,5| -69,6| -58,2| -58,7| -486| -32,8| -351| -42,8| -47,2| -50,2| -62,2| -70,3| -62,9| -64,8| -78,6| -82,7| -69,2
32|Klimagerate ht1g | -74.1| -77.4| -744| -61,2| -617| -49,2| -31,3| -311| -387| -437| -46,9| -61.8| -62,3| -62,8| -64,8| -783| -71,3] -79,0
33|Klimagerate ht19 | -744| -70,7| -744| -625| -62,9 -498| -32,7| -29.8| -36,9| -42,6 -46,1| -61,4| -62,2| -62,6| -64,7| -66,8| -71,9] -789
34|Klimagerate ht20 | -67,6| -70,3| -69,8| -59,4| -60,0| -634| -350| -29,3| -350| -41,4| -453| 59,0 -60,2| -71,2| -73,4| -67,3| -72,4] -68,6
35|Pkw-Fahrweg 1 pfl -56,6| -64,9| -62,3| -32,0] -32,8] -36,9| -56,6| -58,2| -57,0[ -58,6] -60,3[ -61,9 -62,2[ -63,5| -62,9| -657| -67,5 -66,7
36|Pkw-Fahrweg 2 pf2 57,4 -64,1| -609| -337| -34,6] -387| -54,4| 56,3 58,0 -59,7| -61,6] -62,0[ -62,3| -63,8| -658| -66,0] -68,0] -67,0
37|Pkw-Fahrweg 3 pf3 56,1| -650 -60,6| -33,1| -34,2| -39,9| -55,1| -555| -56,9| -60,7| -62,5| -63,1| -63,6| -652| -67,2| -67,0| -69,4| -68,6
38|Pkw-Fahrweg 4 pfa -61,2| -63,6] -633| -384| -39,5| -452| -595| -59,4| -59,2[ -56,9| -58,0[ -550| -50,8 -50,2| -51,1 -55,7| -62,6| -64,4
39|Pkw-Fahrweg 5 pf5 -60,8| -64,9| -631| -37.8] -389| -445| -592| -59,0| -59,0| -56,6| -57,9| -54,3| -49,9 -49,0[ -52,7| -58,0| -63.4| -654
40|Lkw-Fahrweg 1 If1 60,9 -67,9] -652| -36,9] -380| -42,4| -56,6| -53,1| -47,5| -43,6| -48,2[ 59,3 -61,3[ -64,2| -66,4| -67,2| -685 -69,1
41|Lkw-Fahrweg 2 If2 61,8 -67,1| -658| -381| -39,1| -436| -612| -62,7| -62,7| 58,1 -59,3| -55,4| -49,8 -49,5| -50,4| -56,9| -63,3| -65:1
42|Lkw-Fahrweg 3 1f3 -69,1| -67,8] -66,5| -62,3| -63,0 -654| -52,4| -47,3| -41,4| -37,2| -42,3[ -56,1| -58,8 -61,9| -652| -685| -72,4| -693
43|Pkw-Stellplatz 1 pstl | -580| -67,2| -63,9| -29,6| -305| -38,2| -60,4| -588| -60,1| -61,8| -642| -657| -659| -67,7| -66,0| -69,3| -69,3| -68,6
44|Pkw-Stellplatz 2 pst2 | -659| -644| -632 -356| -368| -54,7| -58,8| -589| -619| -629| -644| -640| -641| -655| -67,1| -689| -70,2| -67,6
45|Pkw-Stellplatz 3 pst3 | -569| -66,4| -635 -357 -368| -48,3| -59,5| -59,6] -61,1] -633| -66,0| -662| -663| -67,7| -69,9| -72,2| -73,4| -71,8
46|Pkw-Stellplatz 4 pst4 | -558| -680| -63,7| -36,0[ -37,3] -48,6| -59,4| -59,6] -60,7| -64,1| -66,7| -67,0| -66,6| -683| -71,0| -73,6| -75,0| -74,9
47|Pkw-Steliplatz 5 psts | -67.8] -643| -66,9| -59,5| -605| -64,9 -66,7| -659| -64,1| -625| -57,0 -52,6] -47,1| -47,2| -480| -52,6] -60,8] -62,1
48|Pkw-Stellplatz 6 pst6 | -662| -64,7| -654| -64,7| -650| -67,1| -66,9| -653| -631| -60,8| -57,1| -50,1| -44,3| -42,9| -46,2| -539| -61,5| -63,0
49|An und Auslieferung ladl | -689| -67,1| -67,5| -61,6| -623| -658| -58,9| -52,8] -450| -41,1| -469| -552| -56,3| -60,3| -64,6] -68,3| -72,5| -69,3
50|Auslieferung lad2 | -70,1] -71.8| -70,2| -46,1| -465| -53,1| -63,6| -62,3] -61,0] -52,2| -60,0| -61,4| -61,4| -63,7| -64,7| -634| -651| -69,2
51|Tankplatz 1 tpl 700 -71,3| -69,4| -40,1| -40,9| -52,7| -65.4| -639| -63,8| -650| -66,1| -64,6] -63,9| -655| -656| -659| -66,1| -67,9
52|Tankplatz 2 tp2 -69,6] -70,2| -68,7| -58,4| 58,7 -589| -639| -61,1 -57,6| -47,1| -53,5| -59,0[ -59,7[ -62,9| -66,9| -71,5| -74,9] -71:3
53|Tankplatz 3 tp3 -72,7| -656| -687| -631| -64,6] -641| -67,3| -66,3| -64,9| -63,6] -559| -49,0[ -44,3 -44,5 -49,1| -559| -62,2| -634
54|Gabelstaplerbetrieb gsbl | -69,6| -685 -683| -50,4| -50,8| -57,9| -589| -54,4| -47,7| -a36| -49,0 -57,2| -57,0 -57,2| -60,2| -64,0| -67,9] -685
55|Containerwechsel conl | -706| -716| -69,2| -445| -454| -531| -649| -642| -64,1| -650| -66,6| -650| -633| -653| -67,3| -683| -684| -71,0
56| Tor torl | -688| -641| -72,4| -590[ -595| -61,9 -61,1| -58,1| -50,6] -489| -47,3| -54,4| -542| -56,3| -61,7| -67,5| -71,1| -69,2
57|Tor tor2 | -675| -675| -656| -44,4| -465| -59,7[ -62,0] -603| -603| -61,1| -625| -61,4| -59,3| -60,8| -72,0| -72,4| -76,0| -73,8
58|Abluft ht2o1 | 152 125 17,6] 150/ 103 93| 73 771 75| 71| 91| 89| 86| 107 65/ 50/ 06| 04
59| Abluft ht202 | 147 126 17,1 148/ 103 92| 73 771 75| 72| 85| 101 87| 110/ 67 52| 07 04
60|Abluft ht203 | 12,2| 130 155/ 12,7 6,7 87| 7.1 76| 76| 74 74| 103| 102| 106/ 75 59 11 08
61|Abluft ht204 | 100 119 12,8 12,7 7.1 92| 75 83| 85| 102| 81| 109| 110/ 126 95 72| 20 11
62|Abluft ht205 99| 119| 127 126 128 92| 74 82| 85| 103] 81| 110| 111 127 97| 73| 21 11
63|Abluft ht2oe | 155 16,8 206| 152 95 84| 66 70 69 85 68 87 84| 104/ 75 57| 14 08
64|Abluft ht207 | 14,5| 17,2 18,2 143 95 81 65 70l 69| 101 82 89| 87 108 80 61| 17/ 10
65|Abluft ht208 | 13,0 17,3 155/ 11,0 95 77| 6.4 69| 70| 93] 75 93] 91| 114| 87 67 20 13
66| Abluft ht209 | 119 17,8 141 11,1 9,1 73| 61 67| 69 72| 75 94| 113] 122| 92| 73| 24 16
67|Schomstein ht210 | 12,8 21,1 182| 105 6,4 68 53 58| 60/ 70 58 77| 104 118 89 93] 27 21
68|Abluft hte11 | 251| 383 309| 207 135| 171| 168| 173 17.4| 160 156 17.4| 188| 183 151 151| 107 126
69| Abluft ht212 | 145 186 195 11,7 75 82| 65 67| 60| 58 59 77| 74 89 60 49 11 o8
70| Abluft ht213 | 144 167 182 130 56 93| 67 65| 78 62| 63 82 79 94| 65 48 20 08
71|Abluft ht214 | 11,9 175 164 125 53 75| 60 64 64 92| 60 85 83 98 75 54 14 14
72|Abluft ht215 | 10,7 185 150/ 105 5,0 70| 57 63 64| 88 61| 88| 106/ 106 81| 61| 19 18
73|Abluft ht216 90| 209| 146 92 39 66| 49 55| 57/ 59 65 86| 106| 11,1 96| 91| 30 25
74|Schomstein ht217 82| 181 132 88 6,8 45 39 47| 51| 55 70| 86| 125 125| 125] 126| 49| 40
75|Pkw-Fahrweg 6 pf6 81 53 78| 322| 310 244 93 85| 64| 54 38 48 56 62| 70 66| 24 22
76|Pkw-Fahrweg 7 pf7 58,6] -62,2| -595| -34,0 -351| -41.8 -57,0] -580| -60,7| -61,8| -63,7| -63,8| -63,7| -64,6| -652| -63,2| -66,0] -654]
77|Lkw-Fahrweg 4 14 -60,1| -650[ -62,3| -349| -36,0] -41,8| -595| -60,9| -63,2| -63,5| -64,8| -64,9| -64,4| -64,7| -63,4| -635| -67,7| -664
78|Lkw Zu- und Abfahrt 15 -60,8| -64,6] -625| -35,7| -36,8] -42,4| -602| -62,0| -64,4| -63,9| -651 -64,7[ -63,7[ -61,6] -60,2| -60,3| -64,8 -65.1
79|Gabelstaplerfahrweg gstwl | -665| -644| -638| -47,8| -483| -559| -64,2[ -636| -630| -62,3] -638| -618| -60,8] -59,5| -57,7| -59,3| -65,0| -66,7
80|Pkw-Stellplatz 7 pst7 80| 109| 100 123[ 120 89| 7.1 86 93| 103| 107| 138| 162| 173| 200| 200 138 11,7
81|Pkw-Stellplatz 8 pst8 | -644| -660| -609| -54,7[ -529| -62,4| -64,4| -639| -642| -642| -654| -635| -629| -63,7| -59,0| -61,0| -68,3| -68,3
82|Versand lad3 | -643| -645| -62,1| -49,5| -51,1| -555| -64,0] -644| -637| -632| -649| -62,2| -60,7| -59,4| -555| -58,4| -64,8| -67,2
83|Anlieferung lad4 | -651| -62,1| -62,7| -41,1| -416| -51,6| -61,5| -619| -62,4] -630| -648| -639| -634| -651| -636| -60,1| -64,4| -654
84|Containerwechsel con2 | -692| -651| -664| -66,7| -67,7| -70.8| -70,3| -67,6| -64,6| -62,8 -64,3| -61,6| -59,3 -56,5| -56,8| -55,0| -64,2| -69,0
85|Dreherei dal 27,7| 344| 315 299 281| 26,3 248 255| 259| 263| 27,1| 292| 315| 31,6| 306| 297| 231 22,5
86|Summe 309] 402[ 354 350 333[ 295 270 281] 289] 200[ 288| 304| 325] 32.6] 315 307] 243] 237
87|Summe Oemeta 64 63 87 190[ 185 133[ 183[ 218 239 233] 206] 173 183] 170 106] 66] o09] -05
88| Summe Hermes 309] 402[ 354] 349 331] 294 264 270[ 273] 277 281 302[ 323[ 325 31,5 306] 243[ 237
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der XL
Stadt Uetersen Proj.Nr.; 15212

A 6.3 Teilpegelanalyse tags Prognose-Planfall

Sp) 1 [ 2 3 | a1 5 [T 6 [ 7 ] 8 | o [ 10 [ 112 [ 12 ] 13 14 ] 15 ] 16 [ 17 [ 18 ] 19 | 20
Larmquelle Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
100 [101 [ 102 Ji031]1032] 104 105 106 [107 108109 J1010]1011]1012]1013]1014[1015]1016

Bezeichnung [Kiirzel| 1.0G [1.0G6] 1.0G [ 1.0G]| 1.0G | 1.0G [1.0G [ 1.0G [ 1.0G | 1.0G6[ 1.0G [ 1.0G[ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 4.0G
Betriebe innerhalb des Plangeltungsbereiches Planfall
1 |Pumpe Tanklager 1 pptl -3,2 3,6 -1,2 -0,5 -0,6 -2,9 -8,8 -7,0 -3,1 1,2 9,8 15,5| 18,8 17,6] 12,1 79 2,4 1,7
2 |Pumpe Tanklager 2 ppt2 | -102[ -01f -82 -59| 59 -90| -98/ -76| -45 -13[ 139 205 250 226 179 11,1] 49| 40
3 |Pumpe Tanklager 3 ppt3 771 06| 57 -36 -40 -56| -78 -56 -18 -03 89 163 227 220 167 101 41 09
4 [Pumpe Tanklager 4 ppt4 64 -10 -41| -37 -38] -63 -56 -18 -7 -07 110 167 225 212 166 102 25 1,0
5 |Pumpe Tanklager 5 ppt5 -6,7 -0,2 -5,0 -2,7 -2,5 -7,2 -6,6 -4,5 0,1 2,1 129 193] 26,0 233| 17,4 10,8 4,2 1,0
6 |Pumpe Tanklager 6 ppté 63 -04 55 -25 -29] -43 -69 -39 -02| 16 128 148 252 234 168 104 42 11
7 |Pumpe Tanklager 7 ppt7 69 -05 -61 -24 -28| -43 -67[ -16 -05 16 126 144| 243 226 172 104 27 11
8 |Pumpe Tanklager 8 ppt8 78 09 59 27 -28] 52| -19 -7 23 17| 125 142| 236 213 163 92 27 12
9 |Pumpe Tanklager 9 ppto -5,6 -0,1 -4,9 -2,2 -2,1 -6,2 -5,4 -3,7 0,7 3,2 7,4 183| 255| 235 17,6/ 105 4,2 1,1
10[Pumpe Tanklager 10 ppt10 63 -04 53 -20 -24| -38 -58 -33 03 26 77 179 246 226 172 105 43 12
11|Pumpe Tanklager 11 pptil 70 -08 -12| -20 -24| -46| -50 -13 -13 31| 117 175 238 224 162 95 28 13
12|Pumpe Tanklager 12 ppt12 -2,0 -1,1 -1,2 2,3 -2,3 0,4 -1,5 -1,6f -09 1,6/ 11,3] 139 23,0 21,5 16,2 9,5 3,0 2,4
13|Pumpe Tanklager 13 ppt13 -5,7 -0,1 -5,0 -2,1 -2,0 -4,9 -5,3 -3,6 0,7 3,3 73| 181 253| 235 17,7 105 3,9 1,1
14|Pumpe Tanklager 14 pptl4 64 -05 -49 -19 -23] -37 -57[ -16 03 33 73 179 244 225 173 106 28 12
15|Schornstein phto1 55 54 78| 181 17,6 124 174| 209 231 224 197 164 174| 162 98] 57| -05 -14
16|Abluft phto2 42| 46 66 143 140 115 126 156 172 167 172| 149 151 122 95| 48/ -02| -15
17|Abluft pht03 40| 46 66| 138 136| 108 122| 151 169 202 183 155 158 125 98] 50/ -01] -14
18|Abluft phto4 42| 49 69 143 140| 122| 120| 147 161 177[ 173| 150 154| 123 97| 51| -03] -14
19|Abluft pht0s 43| 50 71| 147 156| 107| 11,9| 144 157 166 168 148 153 122 97| 45 -03] -13
20|Abluft phto6 40| 45 64 157 152| 121 139| 170 176 160 139 132 134 109 87| 42| -09] -18
21|Abluft phto7 69 43 37| 183 17.4| 133| 153| 179 175 148 123 116 118 97 79| 36| -12] -21
22|Abluft pht08 58 45 48 179 171 131 147 174 169| 147| 12,3 11,9 121 99| 81| 32| -11 -20
23|Abluft pht09 60[ 46 49 188| 179 146| 146| 168/ 163| 142| 11,9 11,6 11,9 98 80| 32| -11 -20
24|Abluft pht10 65 50 44| 224 219 166| 140| 156 149| 130/ 11,0/ 109] 11,3 93] 78 29 -11 -20
25|Abluft pht1l 53] 49 54| 193 187 1s51| 139 158 154 136| 116 115 119 98 80l 31f -10] -19
26|Abluft pht12 41| 55 60 98| 110 69 81| 100| 121 132| 163| 232 287 227 154/ 85/ 09 00
27|Abluft pht13 45| 52 74| 163 171 111 120| 143| 151 147 153 140 145 11,7 94| 42| -02| -14
28|Abluft pht14 70 37 26 207 201| 139| 185| 225 222 162 131 112 112 93| 75| 31| -16] -24
29| Abluft pht15 69| 36 2,4 200 191 142| 203| 251 239 194 138 111 123] 92 75 31| -13] -25
30|Abluft pht16 64 32 26| 223 220 189 258| 232 179 137[ 108 82 97 70f 59 19/ -25 -31
31|Klimagerate pht17 89| -195 -11,6/ -02| -07 94| 252| 229 152 108 78| -42[ -123[ -49| -68| -206| -24,7| -11,2
32|Klimagerate pht18 | -16,1 -19.4| -164 -32[ -37 88| 26,7 269 193 143 111 -38[ -43| -48| -68| -203| -13,6] -21,0
33|Klimagerate pht19 | -16,4| -12,7| -16,4 -45| -49 82| 253| 282 211 154 119 -34| -42| -46| -67| -88| -142| -209
34|Klimagerate pht20 96| -123| -11,8/ -14| -20( -54 230 =287 230 166 127 -10| -22| -132| -154| -93| -147[ -106
35(Pkw-Fahrweg 1 ppfl 40| -43| -17[ 286 278 237 40 24 36| 20 03] -13[ -16] -29] -23] 51| 69| -61
36|Pkw-Fahrweg 2 ppf2 93l 27 59| 330 321 280 124| 105/ 88 70| 52| 48[ 44| 30 10 08/ -12| -02
37|Pkw-Fahrweg 3 ppf3 98 09 53| 328 316 259 107 104 89 51| 34| 28 23] o6 -13] -12| -35 -28
38|Pkw-Fahrweg 4 ppf4 156 132 135 384 373 316| 173| 174 176 199 188 218 260 266 257 211 142 124
39|Pkw-Fahrweg 5 ppf5 98| 56 74 327 316 261 11,4| 115 116 140 126 162 207 216 179 125 71| 51
40(Pkw-Fahrweg 8 ppf8 16,0 17,8 147 39,1 380| 32,3] 148/ 154 160 198 191 226 280 284 288| 371 236| 197
41|Lkw-Fahrweg 1 pifL 26,7 19,7 22.4| 50,7 49,6 452| 31,00 345 40,1 440 394 283 263 234 212| 204 191 185
42|Lkw-Fahrweg 2 pif2 246 193 206| 483 473 428| 252 237 237 283| 271 310 366 369 360| 295 =230 21,3
43|Lkw-Fahrweg 3 pif3 00 13 26| 68 6,1 37| 167 218 277 319 268 130[ 103[ 72| 39| o6 -43] -02
44|Pkw-Stellplatz 1 ppstl 69 -23 10 353 344| 267 45 61l 48[ 31 o7 -08f -10| -28] -11| -44| -44| -37
45|Pkw-Stellplatz 2 ppst2 -15] 00 13| 288 276 97| 56 55 26| 15 o0 o04f 04| -12f 27 -45 58] -32
46|Pkw-Stellplatz 3 ppst3 84| -11 18 296 285 170/ 58 57 42| 20 -07| -09 -10[ -24| -46 -69 -81f -65
47|Pkw-Stellplatz 4 ppst4 95 -27 16| 293 281 167 59 57 46| 12[ -14| -17[ -13] -30] 57| -83] 97| -96
48|Pkw-Stellplatz 5 ppst5 33 68 42 116] 106 62| 44 52 70 86| 141 185 240 239 231| 185/ 103| 9,0
49|Pkw-Stellplatz 6 ppst6 08 06 -01 06 03[ -18 -16 00 22| 45| 82| 152 210 224 191 114| 34| 23
50|Pkw-Stellplatz 9 ppst9 73| 128 102 99 9,0 70| 60 68 81 85/ 90| 108 155 158 17,8 331 212 16,6
51|An und Auslieferung plad1 189 207 203| 262 255 220| 289| 350 428 46,7 409 326 315 275 232| 195/ 140 185
52|Auslieferung plad2 11,7 100 116 357 353] 287 182| 195 208 296 218 204 204 181 171 184| 167 126
53|Tankplatz 1 ptpl 28,0 26,7 286 579 57,1 453| 32,6/ 341 342 330 319 334 341 325 324| 321 319 301
54| Tankplatz 2 ptp2 30,1 29,5/ 310 41,3 410 408| 358 386| 42| 52,6| 462| 40,7 400| 368| 32,8 282| 248 284
55| Tankplatz 3 ptp3 31,8 389| 358 414 399 404 372| 382 396| 409| 486| 555 602| 600| 554 486 423] 41,1
56|Gabelstaplerbetrieb pgsbl | 17,4 185 187| 366| 362| 291 281| 326 393 434 380 298 300 298 268 230[ 189 185
57|Containerwechsel pconl | 22,4 214 238| 485 476| 399 281| 288 289 280 264 280 297 27,7 257 24,7| 246 220
58|Tor ptorl 16,3 210 127 26,1 256| 232| 240| 270 345 362 378 307 309 288 234| 176] 133| 159
59|Tor ptor2 17,6 176] 195 40,7 386| 254| 231| 248 248 241 227 238 258 243 131 127 91| 113
60|Abluft ht201 | 14,3 116 167 141 94 84| 65 68| 66| 63 82 8o 77 99 56| 41 -03] -05
61|Abluft ht202 | 138 11,7 162 139 94 83| 64 68| 67 63 76| 92 79| 101 58/ 43 -02] -05
62|Abluft ht203 | 11,3[ 12,1] 146 118 58 78 62 671 67 65 65 94 94| 971 670 50 02 -01
63|Abluft ht204 91| 110[ 119| 118 6,2 84| 66 74| 76| 94| 72| 100 101| 118 86| 63 11| 02
64|Abluft ht205 90 110 11,8 11,7 120 83| 65 73 76| 95| 72| 101 102| 118 88| 64| 12| 02
65|Abluft ht206 | 14,6 159 19,7 143 8,6 75 57 61l 6o 76| 59 78 75 95 670 48 05 -01
66|Abluft ht207 | 136 16,3] 17,3 134 8,6 72| 56 61l 60 92 73] s8of 78] 99 71| 52/ o8] o1
67|Abluft ht208 | 12,1 164 147 101 8,6 68 55 6ol 61| 84 66| 84 83| 106 78 59 12| o4
68|Abluft ht209 | 11,0[ 16,9] 133[ 102 8.2 64 52 58| 60 63 66| 85 104 113 83| 64/ 15 08
69|Schomnstein ht210 | 120[ 202| 174 96 55 59| 44 49 s1| 61 49| 68 95 109 81 84/ 19 12
70|Abluft ht211 | 242 374| 300 198 126 163| 159| 164 165 152 148 165 179 174 142| 143] 98] 118
71|Abluft ht212 | 136 17,8 186 108 6,6 73| 56 59 52| 49 50 68 65 8o 51| 41 03] -01
72|Abluft ht213 | 135| 158 17.3| 121 47 84| 58 571 69 53/ 54 73 70 85 56 40 11 -01
73|Abluft ht214 | 110[ 166 156 116 44 66 51 55 56| 83 51| 76| 74| 89 66| 45 05 05
74|Abluft ht215 98 176 141 97 41 61 49 54 s5[ 79[ 52 79[ 97 971 72| 52 10/ 09
75|Abluft ht216 81 200 137 83 3,0 58 4,0 46| 48[ 50 56| 77/ 98] 102 88| 82 21| 16
76|Schomnstein ht217 73| 172 123 79 59 36| 30 38| 42| 46| 61| 77 116| 11,7 11,7] 118/ 40| 31
77|Pkw-Fahrweg 6 pf6 65 38 63| 306 294| 228 77 69 48[ 38 23] 32 41| 46| 54| 50 09 07
78|Pkw-Fahrweg 7 pf7 30 -07 20| 276 264| 198 45 36| o8] -03[ -22| -22[ -21] -31f -37] -16| -45] -39
79|Lkw-Fahrweg 4 If4 26,7 21,8 245 519 508 450 27,3] 259 236 233 220 219 224 221 234| 233] 191 204
80|Lkw Zu- und Abfahrt Ifs 154 116 137 405 39.4| 338 160 142 118 123 111 115 125 146 160 159 114 111
81|Gabelstaplerfahrweg gsfwl | 155| 17,6 182 34,2| 337 261| 17,8 184 190| 197 182| 202| 21,2 225| 243| 227 17,0 153
82|Pkw-Stellplatz 7 pst7 64 93 85| 107 105 73| 55 70 78| 88 92| 122 146 158 185 184| 122| 101
83|Pkw-Stellplatz 8 pst8 -1,8] -34 171 79 9,7 03[ -18] -13[ -15 -16| -28/ -08f -03[ -11f 37| 16| 57 57
84|Versand lad3 32,2 320 344| 470 454| 410| 325 321 328 333 316 343 358 371 410 381 31,7 293
85|Anlieferung lad4 31,4| 344| 338 554| 549 449| 350 346 341 335| 31,7 326 331 314] 329| 364| 321 311
86|Containerwechsel con2 184 225 212 209 199| 168 173| 200 230 248 233 260 283 311 308| 326/ 234| 186
87|Dreherei dal 26,8] 334 306| 289 272| 254 238| 246 250 253 262 283 306| 307 297| 287 221 216
88|Summe 39,6] 436] 418 61,8 610 531] 437 455] 489 54,8] 519] 558] 604] 601] 557] 499] 437] 425
89[Summe Oemeta 36,6] 400 383] 50.8] 589 510 424[ 447] 486] 548] 518 558 603[ 60.1] 555 49,2] 430[ 419
90[Summe Hermes 36,7] 41,2 393] 575] 568 490| 37.8] 374 374| 374| 359| 37,8 391] 398] 424| 415] 357 341
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XLIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 101 der
Proj.Nr.: 15212 Stadt Uetersen

A 6.4 Teilpegelanalyse nachts Prognose-Planfall

Sp 1 [ 2 3 [ a1 5 [T 6 [ 7 T 8 | o [ 10 [ 11 [ 12 ] 13 14 ] 15 ] 16 [ 17 [ 18 ] 19 | 20
Larmquelle Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A)
100 J101 [ 102 Ji03.1]1032] 104 105 ] 106 [ 107 [108 109 J[I010]1011]1012]1013[1014[1015]10 16
Bezeichnung [Kiirzel| 1.0G [1.06] 1.0G [ 1.06] 1.06 | 1.0G6 [1.0G6] 1.0G [1.06] 1.06[ 1.06[1.06[ 1.06 [ 1.06] 1.0G [ 1.0G [ 1.0G [ 4.0G
Betriebe innerhalb des Plangeltungsbereiches Planfall
1 [Pumpe Tanklager 1 pptl | -679] -61,1] -659] -652] -653] -67,6] -735] -71,7] -67,8] -63,5] -549] -49.2] -459] -47,1] -52,6] -56,8] -62,3] -63,0
2 |Pumpe Tanklager 2 ppt2 | -749| -648| -729| -706| -70,6| -737| -74,5| -72,3| -69,2| -66,0| -50,8| -44,2| -39,7| -42,1| -46,8| -53,6| -59,8| -60,7
3 |Pumpe Tanklager 3 ppt3 | -72.4| -653| -70.4| -683| -687 -703| -72,5| -70,3| -66,5| -65,0| -55.8| -48,4| -42,0| -42,7| -48,0| -54,6| -60,6| -63.8
4 |Pumpe Tanklager 4 ppt4 | -71,1| -657| -688| -684| -685 -71,0 -70,3| -665| -66,4| -654| -53,7| -48,0| -42,2| -435| -481| -54,5 -62,2| -63,7
5 |Pumpe Tanklager 5 ppts | -71,4| -649| -69,7| -67,4| -672| -719| -71,3| -692| -64,6| -62,6| -51,8| -454| -38,7| -41,4| -47,.3| -53,9| -60,5| -63,7
6 |Pumpe Tanklager 6 ppts | -710| -651| -702| -67,2| -67,6| -69,0 -71,6| -686| -64,9 -63,1| -519| -49,9| -39,5| -41,3| -47,9| -54,3| -60,5| -63,6
7 |Pumpe Tanklager 7 ppt7 | -716| -652| -70.8| -67,1| -67,5| -69,0 -71,4| -663| -652| -63,1| -52,1| -50,3| -40,4| -42,1| -47,5| -54,3| -62,0| -63,6
8 [Pumpe Tankiager 8 ppt8 | -725| -656| -70,6| -67.4| -67,5| -699| -66,6| -664| -67,0[ -63,0| -52,2| -50,5| -41,1| -43,4| -484| -555| -62,0[ -63,5
9 |Pumpe Tanklager 9 ppto | -70,3| -64,8| -69,6 -66,9| -66,8 -709| -70,1| -684| -64,0 -61,5| -57,3| -46,4| -39,2| -41,2| -47,1| -54,2| -60,5| -63,6
10|Pumpe Tanklager 10 pptto | -710| -651| -70,0| -66,7| -67,1| -685| -70,5| -68,0| -64,4| -62,1| -57,0| -46,8| -40,1| -42,1| -475| -54,2| -60,4| -635
11|Pumpe Tanklager 11 ppttl | -71,7| -655| -659| -66,7| -67,1| -69,3| -69,7| -66,0| -66,0| -61,6] -53,0| -47,2| -40,9 -42,3| -485| -552| -61,9| -63.4
12|Pumpe Tanklager 12 ppt12 | -66,7| -658| -659| -62,4| -67,0| -643| -66,2| -66,3| -656| -63,1| -53.4| -50,8 -41,7| -432| -485| -552| -61,7| -62,3
13|Pumpe Tanklager 13 ppt13 | -70,4| -64,8| -69,7| -66,8| -66,7| -69,6| -70,0| -683| -64,0| -61,4| -57,4| -46,6| -39,4| -41,2| -47,0 -54,2| -60,8 -63,6
14|Pumpe Tanklager 14 pptl4 | -71,1| -652| -69,6| -66,6| -67,0| -684| -70,4| -66,3| -64,4| -61,4| -57,4| -46,8| -40,3| -42,2| -47,4| -54,1| -61,9| -635
15|Schornstein phto1 | -586| -58,7| -56,3| -46,0| -46,5| -51,7| -46,7| -432| -41,1| -41,7| -444| -47,7| -46,7| -480| -54,4| -58,4| -64,6| -655
16|Abluft phto2 [ -59,9| -59,5| -57,5 -49,.8| -50,1| -52,6] -51,5| -48,5| -46,9| -47,4| -46,9| -49,2[ -49,0| -52,0| -54,6| -59,3| -64,3| -657
17|Abluft phto3 | -60,1| -59,5| -57,6| -50,3| -50,6| -533| -51,9| -49,0| -47,2| -439| -458| -48,6| -48,3| -51,6| -54,3| -59,1| -64,2[ -65,6
18|Abluft phto4 | -599| -59,2| -57.2| -49,8| -50,1| -519| -52,1| -49,5| -48,1| -46,4| -468| -49,1| -48,7| -51,8| -54,4| -59,1| -64,4| -655
19| Abluft phtos | -59,8] -59,1| -57,0 -49,4| -485| -53.4| -52,2| -49,7| -48,4| -47,6| -47,4| -49.3| -48,8 -51,9| -54,4| -59,7| -64,4| -655
20| Abluft phtos | -60,1| -59,7| -57,8| -48,4| -489| -520| -50,2| -47,1| -46,5| -48,1| -50,2| -50,9| -50,7| -53,2| -55.4| -59,9| -65,0[ -659
21{Abluft phto7 | -57,3| -59,8| -60,4| -458| -46,7| -50,8| -48,8| -46,2| -46,6| -49,3| -519| -52,5| -52,3| -54,4| -562| -60,6| -653| -66,2
22|Abluft phtog | -583| -59,6| -59,3| -46,2| -47,0| -51,1| -49.4| -46,7| -47,2| -49,4| -51,8| -52,3| -52,0[ -54,2| -56,1| -61,0 -652[ -66,1
23| Abluft phtoo | -58,1| -59,5| -59,2| -453| -46,2| -495| -49,6| -47,3| -47,9| -49,9| -522| -52,5| -52,2| -54,3| -56,1| -61,0| -652 -66,1
24| Abluft phtto | -57,6] -59,1| -59,7| -41,7| -42,2| -475| -50,1| -485| -49,3| -51,1| -531| -53,2| -52,8| -54,8| -56,4| -61,2| -653| -66,1
25| Abluft phti1 | -588| -59,2| -58,7| -448| -454| -490| -50,2| -48,3| -48,7| -50,5| -52,6] -52,6| -52,3| -54,4| -56,1| -61,0| -651| -66,0
26| Abluft phtt2 | -60,0| -58,6| -581| -54,3| -53,1| -572| -56,0| -54,1| -52,0| -50,9| -47,8| -41,0| -354| -41,4| -487| -556| -63,3[ -64,1
27|Abluft pht13 | -59,6| -58,9| -56,7| -47,8| -47,0| -53,0| -52,1| -49,9| -49,0 -49,4| -488| -50,1| -49,6| -52,4| -54,7| -60,0| -64,4| -655
28| Abluft phtt4 | -57,1| -60,4| -61,6| -43,4| -440 -503| -456| -41,6| -41,9| -47,9] -51,0| -52,9| -52,9| -54,8| -56,6| -61,0| -657| -66,5
29| Abluft pht15 | -57,3| -60,5| -61,8| -44,1| -450| -499| -438 -390 -40,2| -44,7| -50,3| -53,0| -51,8 -54,9| -56,7| -61,1| -654| -66,6
30| Abluft pht16 | -57,7 -61,0[ -61,6| -41,8| -42,2| -452| -38,3| -40,9| -46,2| -50,5| -53,4| -55,9| -54,4| -57,2| -582| -62,3| -66,6| -67,3
31|Klimagerate phtt7 | -669| -77,5| -69,6| -58,2| -58,7 -486| -32,8| -351| -42,8| -47,2| -50,2| -62,2| -70,3| -62,9| -64,8| -78,6| -82,7| -69,2
32|Klimagerate pht18 | -741| -77.4| -744| -61,2| -61,7| -492| -31,3| -31,1| -38,7| -43,7| -469| -61,8| -62,3| -62,8| -64.8| -783| -71,6| -79,0
33|Klimagerate pht1o | -744| -70,7| -74,4| -625| -629| -49.8| -32,7| -29,8 -36,9| -42,6| -46,1| -61,4| -62.2| -62,6] -64,7| -668| -72,2| -789
34|Klimagerate pht2o | -67,6] -70,3| -69,8| -59,4| -60,0| -634| -350 -29,3| -350| -41,4| -453| -59,0| -60,2| -71,2| -73,4| -67,3| -72,7| -68,6
35|Pkw-Fahrweg 1 ppfL | -56,6] -64,9| -623| -320 -32,8| -369| -56,6| -582| -57,0| -58,6| -60,3| -61,9| -62,2| -635| -629| -657| -67,5| -66,7
36|Pkw-Fahrweg 2 ppf2 115 48 80| 352 343 302 145 126 109 92| 73 69 66/ 51 31 29 09| 19
37|Pkw-Fahrweg 3 ppf3 113 24 6.8 343 332 275 123 119 105 67 49 43 38/ 22 02| o4 -20 -12
38|Pkw-Fahrweg 4 ppf4 17,6] 152 155 404 393 336 193 194| 196 21,9] 208| 238 280 286 27,7 231 162 144
39|Pkw-Fahrweg 5 ppf5 113 7.2 90| 343 332 =276 129 131| 131| 155 142| 178 222 231 194| 141 86l 67
40|Pkw-Fahrweg 8 ppf8 17,4 192 16| 405 395 337 163 168 175 21,2| 205| 241 294 298| 302| 386 251 21,1
41|Lkw-Fahrweg 1 pift | -60,9| -67.9] -652| -369| -380| -42,4| -56,6| -53.1| -47,5| -43,6 -48,2| -59,3| -61,3| -64,2| -66,4| -67,2| -685| -69,1
42|Lkw-Fahrweg 2 pi2 | -618 -67,1| -658| -38,1| -39,1| -436| -612| -62,7| -62,7| -58,1| -59,3| -55.4| -49,8| -49,5| -50,4| -56,9| -63,4| -65,1
43|Lkw-Fahrweg 3 pif3 | -69,1| -67,8| -66,5| -62,3| -630| -654| -52,4| -47,3| -41,4| -37,2| -42,3| -56,1| -58,8| -61,9| -652| -685| -73,4| -69,3
44|Pkw-Stellplatz 1 ppstl | -58,0| -67,2| -639| -29.6| -305| -382| -60,4| -588| -60,1| -61,8| -64,2| -657| -659| -67,7| -66,0| -69,3| -69,3| -68,6
45|Pkw-Stellplatz 2 ppst2 11 26 38| 314 302| 123] 82 81 51 41| 26 30 29 15 -01] -19/ -32[ -06
46|Pkw-Stellplatz 3 ppst3 | 101 06 35| 313 302 187 75 74 59 37 10/ o8 o7 -07] -29[ 52| -64 -48
47|Pkw-Stellplatz 4 ppst4 | 11,2| -1,0 33| 310 297| 184| 76 74 63 29 03] o0 o4/ -13 -40 -66 -80[ -7.9
48|Pkw-Stellplatz 5 ppsts 52| 87 6,1 135 125 81 63 71 89| 105| 160| 204| 259 258 250 204 122 109
49|Pkw-Stellplatz 6 ppst6 08| 23 16| 23 20 -01 o1 171 39 62 99| 169 227 241 208 131 51 40
50|Pkw-Stellplatz 9 ppst9 88 143 117 113 105 85 75 83| 96 100| 105 122| 170 173] 193 346| 227 181
51]|An und Auslieferung pladl | -689| -67,1| -67,5| -61,6| -623| -658| -589| -52,8| -450| -41,1| -46,9| -552| -56,3| -60,3| -64,6| -683| -73,8 -69,3
52|Auslieferung plad2 | -70,1| -71,8| -70,2| -46,1| -465| -53,1| -636| -62,3| -61,0 -52,2| -60,0| -61,4| -61,4| -63,7| -64,7| -63,4| -651| -69,2
53| Tankplatz 1 ptpl | -70,0| -71,3| -69,4| -40,1| -40,9| -52,7| -654| -639| -638| -650| -66,1| -64,6| -63,9| -655| -656| -659| -66,1| -67,9
54| Tankplatz 2 ptp2 | -69.6] -70,2| -68,7| -58,4| -58,7| -589| -63,9| -61,1| -57,6| -47,1| -535| -59,0| -59,7| -62,9| -669| -71,5 -74,9| -71,3
55| Tankplatz 3 ptp3 | -72,7| -e56| -687| -631| -646| -641| -67,3| -66,3| -649| -63,6| -559| -49,0[ -44,3| -445| -49,1| -559| -62,2| -634
56|Gabelstaplerbetrieb pgsbl| -69,6| -685| -683| -50,4| -50,8| -57,9| -589| -54,4| -47,7| -43,6| -49,0| -572| -57,0[ -57,2| -60,2| -64,0 -68,1| -68,5
57|Containerwechsel pconl| -70,6| -716| -69,2| -445| -454| -531| -649| -642| -64,1| -650| -666| -650| -633| -653| -67,3 -683| -684| -71,0
58| Tor ptorl | -688| -64,1| -72,4| -59,0[ -59,5| -619| -61,1| -581| -50,6| -48,9| -47,3| -54,4| -54,2| -56,3| -61,7| -67,5| -71,8| -69,2
59|Tor ptor2 | -67,5| -67,5| -656| -444| -465| -59,7| -62,0 -60,3| -60,3| -61,1| -62,5| -61,4] -59,3 -60,8| -72,0 -72,4| -76,0| -738
60| Abluft ht2o1 | 152| 125 17,6 150 103 93| 73 771 75 71| 91| 89 86l 1070 65 50 06| 04
61|Abluft ht2o2 | 147 126 17,1 148 103 92| 73 771 75| 72| 85| 11| s87[ 110l 67 52 07 04
62|Abluft ht203 | 122| 130 155 127 6,7 87| 71 76| 76| 74| 74| 103 102 106] 75 59 11 o8
63|Abluft ht204 | 10,0 119 128| 127 7.1 92| 75 83| 85 102| 81| 109 110 126 95 72| 20f 11
64|Abluft ht205 99| 119 127 126 128 92| 74 82| 85 103| 81| 110 112 127 97 73| 21 11
65| Abluft ht2o6 | 155| 168 206| 1502 95 84| 66 70 69 85| 68 87 84/ 104 75 57 14/ o8
66| Abluft ht207 | 145| 17,2 182| 143 95 81 65 70 69 101 82 89 87[ 108/ 80 61 17[ 10
67|Abluft ht2og | 130| 17,3 155 11,0 9,5 77l 6.4 69| 70 93] 75 93 91 114 87 67 20 13
68|Abluft ht2o9 | 119 17,8 141| 111 9,1 73| 61 67 69 72| 75 94| 113[ 122 92| 73 24 16
69]Schornstein ht210 | 12,8 21,1 182| 105 6,4 68 53 s8| 60 70| 58 77 104 118 89 93 27[ 21
70| Abluft ht211 | 251| 383 309| 207 135 171| 168 17,3 174 160 156| 174| 188 183| 151| 151 107 12,6
71|Abluft ht212 | 145| 186 195 117 75 82| 65 67 60 58/ 59 77 74/ 89| 60 49 11 o8
72| Abluft h213 | 144 167 182 130 56 93[ 67 65 78 62| 63 82 79 94 65 48 20 08
73| Abluft ht214 | 119 175 164 125 53 75 60 64 64 92| 60 85 83 98 75 54 14 14
74| Abluft ht215 | 10,7 185 150/ 105 5,0 70| 57 63 64 88| 61| 88 106 106] 81 61| 19 18
75| Abluft ht216 90| 209 146 92 39 66| 49 55| 57 59| 65 86 106 11,1 96 91| 30f 25
76|Schornstein ht217 82 181 132 88 6,8 45| 39 47 51 55 70/ 86| 125 125 125 126 49 40
77|Pkw-Fahrweg 6 pf6 81 53 7,8 322| 310 244| 93 85 64 54| 38 48 56/ 62 70 66 24f 22
78|Pkw-Fahrweg 7 pf7 -58,6| -622| -595| -34,0| -351| -418| -57,0 -580| -60,7| -61,8| -63,7| -63,8| -63,7| -64,6] -652| -632| -66,0[ -654
79|Lkw-Fahrweg 4 1f4 -60,1| -650| -623| -34,9| -36,0| -418| -595 -609| -632| -63,5| -648| -649| -64,4| -64,7| -634| -635 -67,7| -66,4
80|Lkw Zu- und Abfahrt If5 -60,8| -646| -625| -357 -36,8| -424| -60,2| -62,0 -64,4| -63,9| -651| -64,7 -63,7| -61,6] -60,2| -60,3| -64,8 -651
81|Gabelstaplerfahrweg gsfwl | -66,5| -64,4| -63,8 -47,8] -48,3| -559| -64,2| -63,6| -630| -62,3| -638| -61,8 -60,8 -595| -57,7[ -59,3| -650| -66,7
82|Pkw-Stellplatz 7 pst7 80| 109 100| 123 120 89| 71 86| 93 103| 107| 138 162 173| 200| 200 138 11,7
83|Pkw-Stellplatz 8 pst8 | -64,4| -66,0| -60,9| -54,7| -529| -62,4| -644| -639| -642| -64,2| -654| -635| -62,9| -63,7[ -59,0| -61,0| -683| -68,3
84|versand lad3 | -64,3| -645| -62,1| -495| -51,1| -555| -64,0| -644| -637| -63,2| -64,9| -62,2| -60,7| -59,4| -555| -58,4| -64,8| -67,2
85|Anlieferung lad4 | -651| -62,1| -62,7| -41,1| -416| -51,6| -615 -61,9| -62,4| -63,0| -64,8/ -639| -634| -651| -63,6] -60,1| -64,4| -654
86|Containerwechsel con2 | -69,2| -651| -664| -66,7| -67,7| -70,8| -70,3| -67,6| -64,6| -62,8| -64,3| -61,6| -59,3| -56,5| -56,8| -55,0| -64,2[ -69,0
87|Dreherei dal 27,7| 344 315 299 281| 263| 248 255 259 263| 27,1 292| 31,5 31,6] 306| 29,7| 231 225
88[Summe 316] 402 355] 458 447] 390] 282 286] 288 298] 299] 325 36,0 364 356] 40,7] 29,3 26,8
89]|Summe Oemeta 22,8 222 209] 454 444] 384] 235 234] 235 257] 252| 287| 336 341 335] 402 276 239
90[Summe Hermes 30,9] 402] 354] 349[ 331 294] 264[ 27,0 27,3 27,7] 281] 302] 32,3[ 325] 315 306] 243[ 237
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