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= Kurzvorstellung Ramboll
= Vorstellung der Studie und deren Ergebnisse

= Diskussion
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Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Reaktivierung fiir den SPNV/OPNV: Vorgehensweise

Abkiirzungsverzeichnis:

EBO: Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung

BOStrab: Verordnung tUber den Bau und Betrieb von StraBenbahnen
BU: Bahniibergang

Offenlassung BU; TS: Technische Sicherung (am BU) ; o.t.S.: ohne technische Sicherung
Hp: Haltepunkt (nach EBO)

Hst.: Haltestelle (nach BOStrab)

OPNV: &ffentlicher Personennahverkehr

SPNV: Schienenpersonennahverkehr

SGV: Schienenglterverkehr

LST: Leit- und Sicherungstechnik

TuZ: Technisch unterstltzer Zugbetrieb
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= 1981 — 1987 Deutsche Reichsbahn (Lehre, Abitur, Fahrdienstleiter)

=  Studium Verkehrsingenieurwesen an der Hochschule flr Verkehrswesen
Dresden bis 1992

= Biro BUNG (Heidelberg, Berlin, Schwerin) bis 1997

A = Biro Transport Technologie-Consult Karlsruhe (TTK)
= seit 2014 bei RAMBOLL

= Heute Unterstitzung von Carsten Kirchmaier
(Masterstudent von der HfT Stuttgart)
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MARKTE

Bauten & Transport & Stadt- Wasser Umwelt & Energie Ol & Gas Management
Design Infrastruktur planung & Gesundheit Consulting

- gestaltung
Umsatz: Umsatz: Gegrindet: Umsatz: Umsatz: Umsatz: Umsatz: Umsatz:
390 Mio. €/a 284 Mio. €/a 1. Mai 2015 41 Mio. €/a 154 Mio. €/a 122 Mio. €/a 108 Mio. €/a 76 Mio. €/a
Mitarbeiter: Mitarbeiter : Mitarbeiter: Mitarbeiter: Mitarbeiter: Mitarbeiter: Mitarbeiter: Mitarbeiter:
3.600 2.900 500 600 2.200 700 900 600
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RAMBOLL TRANSPORT GERMANY
UMFASSENDE KOMPETENZEN
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Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Aufgabenstellung und Ziel der Studie

» Aufzeigen und Untersuchen von Mdglichkeiten zur besseren und stabilen Anbindung von Uetersen
per OPNV/SPNV an den Bf. Tornesch unter Nutzung der bestehenden Bahntrasse

e Schwerpunkt ist die Anbindung an die Zige von und nach Hamburg

e Prifung der Mdglichkeit der Wiederbelebung Schienenpersonennahverkehr (SPNV) als Bestandteil
des landesweiten Nahverkehrsplans (1. Systemvariante)
(,...Ebenfalls vertraglich gesichert werden soll der letzte Streckenabschnitt der Uetersener Eisenbahn im
Stadtgebiet von Uetersen, um auch hier spdter gegebenenfalls wieder regelméBigen Bahnverkehr anbieten
zu kénnen...").

e Entlastung des StraBenverkehrs (insbesondere der K22) durch eine Mischnutzung der Bahntrasse durch
den Eisenbahngiterverkehr und dem Bus (2. Systemvariante).

e Vor- und Nachteile der Systeme

N PINNEBERG
TORNESCH

NN ORNESCH
7 _BAHNHOF
\.

e Vorlage fur weitere (volks- )W|rtschaftI|che Betrachtungen
(NKU/STANDI) :

UETERSEN
osT

RAMBOGLL
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Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Situation OPNV heute o

e Beispiel Anbindung zwischen Bahnhof Tornesch (DB) und
~Finkenbrook" (Anfrage Google flr heute)

Fahrzeit Bus ca. 20 -26 min (inkl. 4-5 Minuten FuBweg von
Bahnsteig DB und bis Ziel), Rad ca. 14 min, Auto ca.10 min

¢ Anbindung an die Bahnhauptlinie nach HH und Kiel wichtig! I

!
5 }),Bex strald
‘\‘ ’ ‘
» Direkte Anbindung an die Ziige nach HH \ CEARN
(...wie friher schon mal vorhanden....) \
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Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Ausgangssituation Bahnstrecke

Bahnstrecke Tornesch - Uetersen

RAMBOGLL

Lange etwa 4 km, Normalspur, eingleisig, nicht elektrifiziert

Weiterfihrung friherer bis Uetersen Stadt und Buttermarkt bei km
4.865, teilweise StraBenblndig (wie Tram)

Abzweig im Bahnhof Tornesch von der zweigleisigen, elektrifizierten
Bahnstrecke Hamburg - Pinneberg - EImshorn (- Kiel)

Einstellung SPNV 1965
Eigentlimer ist die Uetersener Eisenbahn AG

Verpachtet an die Norddeutschen Eisenbahngesellschaft NEG (neg
Nieblll GmbH)

NEG fungiert als Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)

Bedienung der Papiermuhle durch den SGV

f.{Langenmoor
20

Elmshom West
32.1 Elmshorn
- 30.7/0.0

Mg

AN

. 428 =

Tornesch
23,2/0,0

Uetersen 2, %
3.0 ;
SIE )f“ ~7 Prisdorf

— ST Easn
Pinnau Papiertabnk

Quelle: Eisenbahnatlas Deutschland

Quelle: Brekina-Modell eines MAN-Schienenbusses aus den 1960er Jahren
(VT 4 und VT 5)



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Einteilung der Untersuchung

Untersuchung besteht gemaB Aufgabenstellung aus 2 Teile:
e Teil 1: Reaktivierung der Strecke fir den SPNV

e Teil 2: Mischverkehr auf Bahntrasse fur Bus- und Schienenguterverkehr

RAMBOGLL

Quelle: Hamburger Abendblatt 11.03.2017



TEIL 1

Reaktivierung fiir den SchienenPersonenNahVerkehr
(SPNV)

RAMBGOLL



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse

Teil 1: Reaktivierung fiir den SPNV: Ausgqngstage

. A Abschnitt 1
Absc h n Itt 1 . bIS Bf- Uete rsen OSt J) IS',:.i'J':T {ehem. Haltestelle am Bahnhafivorplatz)
Ausgangslage Bahn i g 0244 Esinger Stabe

0378 Ustersener Strabe

1.31% Olribrooksgraben

1,550 BaBhorn zeirweize Bazhorn
1,577 Tomescher Weg

2327 Esinger Stemweg

e Friher knapp 5 km Personen- und Glterverkehr &

e Derzeit 3,1 km noch im Betrieb (Bedienung
Papiermulhle) mit Gleisanschluss an die

Hauptbahnstrecke Hamburg - Kiel ;:Z: BabnsteaBe
: Uetersen Hafen
e Zusatzlich ca. 1 km stillgelegte Trasse noch 3,005 Uetersen Ost Gbf Werkstatt
vorhanden Abschnitt 2 Bf. Ost bis AbZW Hafen = 3110 Strecke ab hisr gesperrt
T 3.200 [letersen Ot Hn
3297 DahnstraBe

e Ca. 1 km Trasse Uberbaut

Abschnitt 2

ehem_ Strecke ayf der Strafie bis 16.12.1026

3,700 0.000 Wrage
3.800 Finkenbrook
3916 Ziegelsi
4.000 0.000 Uetersen Post

4'6' ¥ Mm!arkoppaﬂ;eﬁ:rs 1

4.153 Elozterkoppelkehre 2
4,300 0.000 Rondeel

4,380 Eastanienallee

4400 Uetersen-Stadt

Taps

® 4,856 0,000 Uetersen Buttermarkt
Quelle: Grundlage WIKI

X 3.330 Pmnaualles
|
i
l




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV
Basisvariante: Rahmenparameter

Folgende Rahmenparameter flr die Basisvariante (Minimalausbau Bahn))

e Pendelbetrieb VT (z.B. Lint 27) zwischen Tornesch Bahnhof (DB) und
Uetersen ,Alte Post™ (Finkenbrook), Lange ca. 4 km, Fahrzeit 9-10 Minuten

e Vmax 40 (50) km/h far SPNV, 30 km/h flir SGV (Beachtung Bremsweg)
e 4 (eventuell 5) Haltepunkte, Lange 30 m (Optional: 55 m Doppeltraktion)
e Ausbau bis km 4,0 (Finkenbrook)

e Sanierung Strecke bis km 3,2 / Ertlchtigung bis km 4,0

e Nachristen der Leit- und Sicherungstechnik (LST)

e Technische Sicherung Bahnlibergange: 3 neu bzw. Nachrlsten, wenn erf.

RAMBOGLL




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse 8
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV
Basisvariante: Haltepunkte

Folgende Annahmen:

e Start: Tornesch Bahnhof (DB) / Ziel: Uetersen Alte Post (Finkenbrook) e Quele ol st reg

Quelle Modell Bahnsteig: neg

e Einzugsgebiet (Radius) in Anlehnung Stadtbahn und Bertcksichtigung der értlichen Verhaltnisse: (600 m -)
800 m - 1000 m

e Trassierung (mdglichst Gerade); gute und barrierefreie Zugénglichkeit ((iber BU giinstig)

e 4 (eventuell 5) Haltepunkte (Vorschlag):

Quelle: Karte: mit Haltepunkte (ROT) neg

e Tornesch Bahnhof (DB); km 0,0 . e N 1
Py ' e R DTN G _BAHNHOF | pINNEBERG
e Tornesch Am Steinberg; km 0,7 Sl it s Y TornEscit e @ .. | @
T RATHAUéO # Sl
e et n Esin Stein - km 2.3 = g ‘ o ; i Sy N : ar \i
etersen Esinger Steinweg; , i B =g O e A { |
e | ., -wBIERBAHNHOE" A4 i L
. N t 3 \ e B i 4 4 ety J. e £
e Uetersen (Ost) - optional- ; km 3,2 < N~ : A B = -l IR L i 0% N A
~ BNt ; = 7% 7 LN W e
N ; JS:\ 2 N «:‘W‘* ~ Rl // . A - i P \'l;
e Uetersen Alte Post (Finkenbrook), km 4,0 \‘,,4:;\ TR R O @ _r AN
5 3 NCIN T N 8 unéﬁééh‘*, ‘ R ‘i |
& w.;'\ ﬁt 5 VAR - N e 3 A:
N\ UETERSEN~ | e ep T o~
RAMBOLL @ Ny~ | T
|<—,1;2x-k111 —>|<1,2km~>|0,7 km |<—0,9 km <—7,2 km >

Quelle Modell Bahnsteig: neg

Schnitt



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV

Basisvariante: Haltepunkte
Tornesch Bahnhof (DB):

e Lage: Tornesch Bahnhof (DB) :

e Direkter Ubergang zu den DB-Bahnsteigen der Hauptbahn und
zum Bus/P+R/B+R

e Gute Zuganglichkeit

e Bahnsteig liegt im Bereich
Klothoide/Gerade

e Zwangspunkt: BU und Lage Weiche $ig

Quelle Lageplan Gleis: neg



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV

Basisvariante: Haltepunkte
Tornesch Am Steinberg; km 0,7:

Lage: Am Steinberg:

e Gute Zuganglichkeit / ErschlieBung durch BU FuBweg

Direkter Ubergang zum Bus (derzeit daneben)

Platz fuir Bahnsteig vorhanden

Lage am alten BU StraBe (z.Z. nicht in Betrieb),
»,Offenlassung" (dauerhafte SchlieBung) von dem
Bahnlibergang StraBe notwendig

Bahnsteig wiirde im Bereich Gerade / Klothoide liegen

RAMBOGLL



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV
Basisvariante: Haltepunkte

Uetersen Esinger Steinweg; km 2,3
Lage: Esinger Steinweg:
e Gute Zuganglichkeit iber BU km 2,3

e Lage fiir Haltepunkt am BU
(Platz vorhanden)

e Trassierung: Bahnsteig wirde im
geraden Gleisbereich liegen

Slezak Elektroanlagen
L 4
- °

RAMBGLL
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Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV

Basisvariante: Haltepunkte
Uetersen (Ost) - optional- ; km 3,2

Lage: Uetersen (Ost):
e Zuganglichkeit Uber BahnstraBBe
e Lage auf dem Platz / Parkplatz

e Trassierung: Bahnsteig wlirde im geraden
Gleisbereich liegen

RAMBGLL



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV

Basisvariante: Haltepunkte
Uetersen Alte Post (Finkenbrook), km 4,0

Lage: Uetersen Alte Post (Finkenbrook):

e Lage direkt an der StraB8e ,,An der Klosterkoppel®

Gute Zugénglichkeit iber Gehweg am der StraBe und BU
Ziegelei® km 2,3 und andere Wege

Platz vorhanden

Direkter Umstieg Bus (Hst: ,Finkenbrook™)

Gleistrassierung: Bahnsteig in der Gerade

RAMBOGLL




Tornesch - Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV
Basisvariante: Fahrweg

Folgende Annahmen:

e Start: Tornesch Bahnhof (DB) / Ziel: Uetersen Alte Post (Finkenbrook)

e Beibehaltung des Spurplanes:

e Ausbau bis km 4,048 (Finkenbrook)

e Sanierung Oberbau Streckengleis (1988) bis km 3,2 (z.B. Durcharbeitung /
Schwellenwechsel / Oberbauerneuerung)

e Ertiichtigung bis km 4,048 mit Wiederherstellung der beiden BU Bahnstr./Pinnauer Allee
(wie oben, zusatzlich Vegetationsbeseitigung mit Herstellen der Profilfreiheit )

Prifung von gut machbaren Spurverbesserungen:

e Verringerung der Konflikte (Weichen/FahrstraBen) beim Streckengleis im Bereich der Anschlisse /
Uetersen Ost

e Veranderung des Spurplans durch Verlegung Gleisverbindungen / Neubau ,Umfahrungsgleis"

RAMBOGLL
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Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV

Basisvariante: Signaltechnik/(Technische) Sicherung BU

Folgende Punkte sind maBgebend:

e Sicherung Zug, erhdhte Anforderung bei Personenverkehr Konfliktpunkte

e Zugfolge / Gegenzug, Flankenschutz (Weichen - GELB)

e Reduzierung der Konfliktpunkte notwendig

e Prifung von gut machbaren Spurverbesserungen:

e Veranderung Spurplan durch Verlegung Gleisverbindungen /| oy [z
Neubau ,Umfahrungsgleis® '

Strafie und Full-/Radweg mit

ml'i |

|
e Sicherung Dritte (z.B. am Bahnibergang) H>
auch bei Erhéhung Zugaufkommen und Geschwindigkeit T [
e Uberpriifung der (Technischen) Sicherung der Bahnibergénge |

e Bahnsteigbereich mit Zugangen und Querungen, z.B. Anlagen ””""“m

Prwam

zur Reisendensicherung (,,RESI") notwendig

RAMBGLL BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)

27.09.2018 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV

Basisvariante: Signaltechnik/(Technische) Sicherung BU

Variante Technisch unterstlitzter Zugleitbetrieb (TuZ) - Vorschlag
e Start: Tornesch Bahnhof (DB) / Ziel: Uetersen Alte Post (Finkenbrook)

e Betriebliche Regelungen flr Rangierbewegungen in das Streckengleis und flr die Zugfahrten (als
Rangierfahrt mit Vmax 30 km/h) nach Tornesch - dann keine Zugfahrten SPNV mdglich

e Technische Unterstiutzung (Achszahler, Gleismagneten 2000 Hz) auf der Strecke

e Ubergabegleise am Bf. Tornesch ebenfalls mit Achszéhlern ausstatten

e Spurplanoptimierung zur Reduzierung der betrieblichen Einschrankungen Quelle Grafik: Pintsch-Tiefenbach
KONZEPT 1-ZUGBETRIEB FUR SPNV + GUTERVERKEHR (V<50):
Schemaplan Vorlaufbetrieb ohne ESTW und Hafen-Anschluss
Vorschlag neg — erganzt durch ,,TuZ ::lfg:: R i - c— —
STEINWEG | WEICHE 3 A5 GADESIR, FRDNONIE,: == =co=Sizsmms enomssseten e ntsdsne s rstnns
L - LOKSCHUPPEN)
?“ n'n”:v,ru EA;:]AU\ i: % ,7‘/} I : 4’/ 100 m
08 ‘ o ¥ e e e RE . ' I
NETZ BF TO I8 UET o & : ET-ORTBERG :
NEG BIER-BF K T ; 1 s i d
| Veriangerung Gleis 3 I | ” ; | i
UBERGANG NEUE LZA

Neubau Weiche 14

ZU REGIONALVERKEHR
RAMBOGLL




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV
Basisvariante: Signaltechnik / (Technische) Slcherung BU

Spuroptimierung fir Technisch unterstltzter Zugleitbetrieb (TuZ) - Vorschlag

=+ - = i
E g g g
I 1 ; I I
I I s I I
I I - I I
I | | |
I I I I I
I I | I I
- | g I I
Uetersen ; BUPinnaua llee] Uetersen] | | B :ﬂs;e;%add |
\Alte Post m 3,330 Ost : )
I ; | ; |
km 4.0 | mit TS km 32 | | Stralie und Full-/Radweg mit LZ4] |
| ] ez | l
C - | ; L | | Gleic b ] Ueterseln
- | | | Esinger Steinweg)|
/ Gleis 23— | km 2.3
I
ED Ziegelei : \ | -
fom 3,016 | Gleis 1 }
mit TS | S
[Aafen] ko 2,244 km 3,122 ;
mit TS Platz mit TS | 2 .
I - -
[B0 Zufahrt Ladestraie] \ B0 Kleine Tweitd
km 2,821 k2 73
Privatweg Stralle mit LZA

RAMBOGLL




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fiir den SPNV: Basisvariante
Signaltechnik

Basisvariante: Spuroptimierung fur Technisch unterstitzter Zugleitbetrieb (TuZ) - Vorschlag

Bereich Bahnhof Tornesch

- = — = —KkmO0.0

Grenze NEG /lr DB

i
E
-
[

[

[

[

[

[

I
[

[

- _ _ _ _ im0

B0 K20 kfw?gcahur Weg Tornesch B0 B-:nhg?s?rﬂm ornesch
m 1, m U,
trafte mit LZA Am Stainberg tratte/Platz und Fulk-/Rad Bahnhof Doppelte Gleissperre|
| km 0,75
|
| | |

il
BU Am Steinberg 0 An der Postn-‘arbindungsstr./
B0 K20 Tornescher Weg km 0,755 km 0,373
km 1,664 rafie Strafe und Fuli-/Radweg mit LZA
Fult-/Radweg mit LZA
B BU Friedrichstraie/Esingerstr. 1]
km 0,244
Stralbe und Ful-Radweqg mit LZA/

Bahnlinie:
Hamburg-Altona
Kiel Hbf




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV

Basisvariante: (Technische) Sicherung BU
Folgende Annahmen: Start: Tornesch Bahnhof (DB) / Ziel: Uetersen Alte Post (Finkenbrook)

e Anpassung/Uberpriifung aller Bahniibergdnge gemaB Belastung/Vmax

Bf. Vorplatz (Situation prifen)

Friedrichstr. / Eisinger Str.; km 0.244
Tornescher Weg km 1.578

BU-Privatweg km 1,706 (0.T.S.): Z-Uberweg?
BU ,Eisinger Steinweg" km 2,328: TS

BU , Ossenpadd/Bahnstr." km 2,873: TS

BU ,Zufahrt KViP* km 3,123 (0.T.S.)

BU Bahnstr. + BU Pinnauallee

BU Ziegelei

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
RAMB LL 27.09.2018 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV B
Basisvariante: (Technische) Sicherung BU

Beispiel: Bahnhofsvorplatz Tornesch: RA‘

s AW .x-@a ==l

e Situation prifen

¢ Ggf. MaBnahmen notwendig wie
z.B. zusatzliche Beschilderung /
Markierung, Veranderung der
Absperrung, Lichtzeichenanlage fir
Bahnlbergange

X
Q
X
Q
W

N

R
X

RAMBOGLL



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV

Basisvariante: (Technische) Sicherung BU
Beispiel: Friedrichstr. / Esinger Str.(km 0.244):

e Derzeit BU mit veraltetet Technik gesichert (mit Schliisselschaltung,
StraBenknoten wird bei Zugfahrt ,, komplett auf Rot" geschaltet)

e Umbau geplant - Technische Sicherung Uberprifen bzw. erneuern

Quelle: Stadt Tornesch - VEP (Bild 4.4): Konzeptskizze



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fir den SPNV

Basisvariante: (Technische) Sicherung BU
BU Bahnstr. und gleich danach BU Pinnauallee ,,Zufahrt KViP* km 3,123 (0.T.S.)

Reste der friheren Technischen Sicherung noch vorhanden
e Technische Sicherung der BUs und des StraBenknotens notwendig (BUStra)

\

<

\!‘\’

; U/ete.sen_ Ostpahnhof

RAMBOGLL




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fiir den SPNV: Basisvariante
Baukosten fir Infrastruktur Bahn
Basisvariante (Pendelbetrieb/TuZ): Baukostenabschatzung (2018, netto) fir SPNV /SGV:
e Etwa 7,1 Mio. € an Baukosten (Netto) zu erwarten (Stand 2018)
e Etwa 1,8 Mio. € pro km

e Ersparnis von Uber 4 Mio. € gegeniber Bus-Variante 1

Posten / Gewerk Kosten

2.200.000 €

750.000 €

2.050.000 €

160.000 €

SUMME 5.160.000 €
BE (10%) 516.000 €]
Zwischensumme 5.676.000 €|
Unvorhergesehenes (25%) 1.419.000 €
SUMME-(NETTO) 7.095.000 €

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS
RAMBOLL (SPNV/BUS)

27.09.2018 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Fazit: Reaktivierung fiir den SPNV (Pendelbetrieb)

Einschatzung Reaktivierung SPNV mit Pendelbetrieb (Basisvariante):

* Rein bauliche Umsetzung auf Bestandsstrecke gut machbar 2%

Baukosten (Netto/2018): ca. 7 Mio € (1,8 Mio. € / km) ' 2¢

e Anderung Betriebsfiihrung / Signalisierung notwendig & :
e Spuroptimierung mit zusatzlichen MaBnahmen/Kosten fiir sicheren 00 Quelle: Hamburger Abendblatt 11.03.2017
Betrieb notwendig und machbar: 2

e Weitestgehende Trennung SPNV / SGV (Reduzierung von Konfliktpunkten)
e Einschrankungen fir den SGV, abhangig von den zusatzlichen MaBnahmen

e Kostenersparnis flr Sicherungstechnik bei Spuroptimierung (TuZ)

e Zeitlich relativ kurz umsetzbar (2-3 Jahre) a
e Betrieblich flir die Anschlisse in Tornesch nach Hamburg in Abhangigkeit von dem zuk(inftigen )
Betriebsprogramm auf der Hauptbahn, z.B. einige Anschliisse gut (3-6 Minuten), andere schlechter, 2

Anschlisse nach Kiel tendenziell etwas schlechter

R A MB LL BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)

27.09.2018 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fiir den SPNV (Ausbauvariante)

Ergebnisse SPNV (Ausbauvariante mit Signalisierten Zugleitbetrieb / ESTW):

RAMBOGLL

Rein bauliche Umsetzung machbar &

An- bzw. Durchbindung von und nach Hamburg deutlich besser méglich -
ZusatzmaBnahmen/-kosten gegeniber Basisvariante erheblich ' * %,
Hoher Nutzen (Nachweis/STANDI) zur Finanzierung/Realisierung notwendig ' *¢

Optimales Betriebsprogramm erforderlich (z.B. Fligelkonzept) zur Nachfragegenerierung und Senkung der
Betriebskosten

’x.

Langerer zeiglicher Planungsvorlauf erforderlich (Schatzung 5 - 10 Jahre) 2

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
27.09.2018 UETERSEN

Quelle: Nahverkehr Hamburg



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 1: Reaktivierung fiir den SPNV (Ausbauvariante)
Vergleich und Fazit zu den Varianten zur Reaktivierung SPNV

Empfehlungen / Ergebnisse:
e Reaktivierung SPNV wird als machbar eingestuft

e Relativ kurze Strecke, zu erwartender Nutzen
Uberschaubar

e Kosten-Nutzen-Betrachtung notwendig

e Baukosten (netto) flr die Basisvariante liegen bei knapp 2 Mio. €/km

e Hohe Baukosten (netto) gegeniber Basisvariante flir Ausbauvariante zu erwarten

e Betriebliche Anbindung/Umstieg ausgerichtet von/nach Hamburg, bei Ausbauvariante deutlich besser méglich
e Planungs- und Realisierungszeitraum bei Basisvariante deutlich kirzer

¢

| Empfehlung fiir die Basisvariante (1-Zug-Pendelbetrieb) |

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
RAMB LL 27.09.2018 UETERSEN




TEIL 2

MISCHVERKEHR AUF BAHNTRASSE FUR BUS- UND
SCHIENENGUTERVERKEHR (SGV)

RAMBGOLL



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse

Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Ausgangslage Bus

¢ Nicht direkte Linienflihrung, Stau auf K22 (Anschluss an Zige unsicher)

Ziel Einzugsgebiet (Radius) flir Bus mit Berlcksichtigung der értlichen Verhaltnisse: > 250 m

e Beispiel Anfahrt heute zum Rathaus Uetersen bzw.
Parkhotel (Anfrage Google)

e ausgewiesene reine Fahrzeit Bus: 21 min
(real 26 min durch Verspatung im Bereich Tornesch)

16:40 (Donnerstag) bis T < B
17:05

KLEIN
HEIDGRABEN

‘"8PARKHOTEL
17:02 Uetersen, Wassermiihlenstrafie ‘0.0 *4** Rosarium

RAMBOLL ¢} ana

1705 ® PARKHOTEL*** Rosarium




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Grundsatze: Raumliches Prinzip

Prinzip fir Mischverkehrstrasse flir Bus- / SGV (Basisvariante):

e Bus mit Wartepositionen am Bahnhof Tornesch Bahnhof und ,Am Steinweg"

e ,Anmelder" vor Einfahrt — Fahrsignal - ,Abmelder"™ Bus bei Verlassen der Bahn,
~Anmelder®- ,Abmelder" auch flr die Bahn (siehe Folie — Signalisierungskonzept),

e Haltestelle Tornesch Post ggf. beibehalten, Bahnsteige auBerhalb vom Lichtraum Bahn (EBO)

e Siehe als Beispiel die Bus-Nutzung
zwischen ,,Am Steinberg" und
Bahnhof Tornesch E—

RAMBOGLL




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr /SGV
Grundsatze flir die Busnutzung auf der Bahntrasse

Folgende Grundsatze flir Mischnutzung der Bahntrasse fur Bus- / SGV:

e Bus-Nutzung nur im Einrichtungsverkehr (in der HVZ nur in Lastrichtung, morgens in Richtung Tornesch Bf.),
da Bahnstrecke nur eingleisig ist.

e Vor Wechsel auf Busbetrieb wird Strecke flr den Bahnbetrieb gesperrt.
e Guterverkehr auBerhalb Busbetrieb unverandert

e Nachrusten des Abschnittes mit Anlagen zur Streckensicherung

e Nachristen der Bahnlbergange in dem Abschnitt flir Busanforderung

e Ausbau Fahrweg fur Busbetrieb (z.B. Schotteroberbau ,, abdeckeln,)

e Umbau Fahrweg flr Bus im Abschnitt BahnstraBe - , Alte Post"

e Haltestelle mit Bahnsteigen je Richtung erforderlich (ggf. Beachtung Lichtraum EBO)

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
RAMB LL 27.09.2018 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Rechtliche Aspekte zur Betriebsdurchfithrung: BOStrab

Vor- Nachteile flir die Variante BOStrab (Bau-und Betriebsordnung flir StraBenbahn)

e \orteile:

~ ¢ * Mehr Moglichkeiten bei der Gestaltung der Trassen und
N7 Betriebsflihrung

e Verlangerung zur Innenstadt (einfacher) mdglich
e Trambetrieb (auch Fahrdrahtlos) spater mdglich
e Nachteile:
e Umwidmung erforderlich (BOStrab-Strecke ohne Tram - TAB) ;
e o ° In SH derzeit keine BOStrab-Strecken vorhanden (Zustandigkeit schwierig)
e Insellésung (Unterbrechung des Eisenbahnnetzes, Zugang erschwert)
e Systemwechselstellen (inkl. Ein- und Ausfahrbereiche Bus) erforderlich

Abb. 2: Haltestelle Zwickau Zentrum mit VT 40 als VBG 20823 nach Kraslice und Wagen 910

¢ Novum mit umfangreichen Abstimmungen mit unterschiedlichen Zustandigkeiten (LfB, TAB)

e Spatere Einfuhrung SPNV erschwert (Zurickumwidmung?) o ;
RAMB LL BAHNSTRECKE TORNESCH - UE ?;/




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Rechtliche Aspekte zur Betriebsdurchfiihrung: EBO

Bahntrasse flir den Mischverkehr mit Bus und SGV auf EBO-Strecke

o Streckenabschnitt mit Mischverkehr bleibt Eisenbahnstrecke nach EBO

e Sonderfall, wie z.B.:

e Mischtrasse Bahn / StraBenverkehr (selten, z.B. Bad Doberan mit dem , Molli*)

e Hafenbahn mit Ladegleise bzw. LadestraBe (6fters Ublich)

e Abschnitt mit Mischnutzung als ,,groBer Bahniibergang"
(selten, z.B. Lindaunisbriicke)

RAMBOGLL

Quelle: Fotos Elbbriicke Wittenberge aus dem Archiv ,Foto Podiebrad" Lindaunisbriicke (Quelle: Wiki)

" BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
27.09.2018 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Rechtliche Aspekte zur Betriebsdurchfiihrung: EBO

VVor- Nachteile flr die Variante EBO
e \orteile:

C_:‘ e Keine Umwidmung erforderlich (es bleibt wie derzeit)

e bleibt ans Eisenbahnnetz direkt angebunden, Keine Systemwechselstellen erforderlich

e Abstimmungen maBgebend nur mit einer Zustandigkeit (LfB)

e Keine Hindernisse bei einer spateren EinfiUhrung SPNV

e Nachteile:

b Geringere Flexibilitat bei der Gestaltung der Trasse durch Einhaltung der EBO-Richtlinien und - Lichtraum
(verstarkte Abstimmung mit LfB und Betriebsleiter)

e Haltestellen (Bahnsteige) auBerhalb des Lichtraumes
e Ein- und Ausfahrstellen fiir den Busbetrieb erforderlich

e Verlangerung zur Innenstadt schwierig

RAMBGLL @ BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)

27.09.2018 UETERSEN
| Empfehlung fiir Beibehaltung der Strecke nach EBO |




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Basisvariante: Fahrweg

Herstellung Fahrweg fur Bus- / SGV (Basisvariante):

e Feste Fahrbahn-System (Ortbeton)

e Fertigteil-Tragplatte
e Gleisiiberweg- bzw. —auskleidungsplatte

e Ausfluhrungen in Vignol- oder Rillenschiene

Regelguerschnitt GP- Rand- und Mittelplattan seitlich mit Tisfbord
Baispiel fur Schiene ,54E3" (554) mit Oberbau K" auf ,BS66 1" Schwealle

RAMBGLL

Quelle Grafik: Stelcon




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Grundsatze/ Systemauswahl: Fahrweg ,,Abdeckeln™

Auswahl Herstellungsvariante Fahrweg fur Bus- / SGV:
Gleistiberweg- bzw. auskleidungsplatte (Breite 3,50)

o Kosten

e Bauzeit / Sperrung Strecke (,Bauen unter Betrieb")

e Flexibilitat / Spaterer Riickbau

J

| Gleisiiberweg- bzw. —auskleidungsplatte (Vignolschiene)|

Regelquerschnitt Holzschwelle mit Schiene S49

3409 mm bei Verwendung beids. Panzerbordstein
3469 mm bei Verwendung beids. Randstein
Spur = 1435 mm

150 10 s 80625 1310 525676 700 10180
nd - — Vitte
p,mmw.mw) . < 2 X Verbindu () m&“ GP-1950 Randstein
+0.00° GOP-Mitts +0.00° +0.00°
T o 2

RAMBGLL

Quelle Grafik: Stelcon




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Gundsatze: Einfahr- und Ausfahrbereiche fiir den Bus

Einfahr- und Ausfahrbereiche fir den Bus auf die Bahnstrecke am
Beispiel ,,Am Steinberg" - Bahnhof Tornesch:

e Tornesch, Am Steinberg (km 0,75)
e Ca. 650 m vor kritischen StraBenknoten

e Platz vorhanden (Bereich zuriickgebauter BU Am Stein-
berg)

e Derzeit Bushaltestelle in dem Bereich

e Gute Zugéanglichkeit / BU FuBweg (km 0,728)
e Tornesch, Bahnhof (km 0,05)

e Quelle/Ziel

¢ Bushaltestelle beibehalten

e Gute Zuganglichkeit

e Aus- und Einfadelung beim BU Bahnhofszufahrt (km 0,102):

RAMBLL Ausbau notwendig



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Grundsatze: Haltestellen fiir den Bus an EBO-Strecken

Haltestellen Bus an der Bahnstrecke - Prinzip:
e Bushaltestellen sind keine

e Bahnsteige miissen auBerhalb des Lichtraumes gemaB EBO
befinden

e Bahnsteig pro Richtung (2 an eingleisiger Strecke)

e Beispiel fir Haltestelle: Tornesch, Post (km 0,44)
e Derzeit Bushaltestelle
e Gute Zugéanglichkeit (z.B. tiber BU FuBweg)

e Gerader Gleisstrang

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
RAMB LL 27.09.2018 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Basisvariante: Bahnubergange fiir die Fahrt mit dem Bus

Bahnlibergéange bei Busnutzung auf der Bahnstrecke:
e Prinzip
e EBO-Kontakte kdnnen nicht direkt genutzt werden
e Zusatzlich Anforderung flir den Bus an technisch gesicherte Bahnlibergénge
(z.B. Induktionsschleife, Infrarotanforderung) oder liber Datensystem (Ortungssystem BUS - IRIS oder
RBL/GPS Uber Bordrechner)
e Nachristung Bahnibergange

e z.B. BU Friedrichstr. / Eisinger Str.; km 0.244

RAMBOGLL

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
27.09.2018 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Grundsatze: Sicherung der Bahnstrecke flir die Busfahrt

Sicherung bei Busnutzung auf der Bahnstrecke - Prinzip:

e Vor Wechsel auf Busbetrieb wird der Streckenabschnitt fir den Bahnbetrieb gesperrt

e Zugleiter gibt Strecke frei An-/ Abmelder fir Bahn

e Abschnitt mit Busbetrieb BU wird zusatzlich mit Lichtzeichenanlage gemé&B RiLSA ausgeriistet

e Ein- und Ausfahrbereiche (z.B. am Bf. Tornesch)

[Ein- und Ausfahrbereichi
Bus

—— ——km10
——————— —km05

[BU Bushaltestelle;
km 0,079

Ful- /Radweg
Tomesch A BU Bahnhofsvorplatz |
Mischnutzung Trasse km 0,150
( Bus/SGV Strate/Platz und Fu-/Ra
|

— km0.0

Uetersen ! DB
Eisenbahn AG
(neg)

ool 0[]

| \\ | [BUAm Grevenberg Hst. Tornesch Post |
f ki 0,436 km 0.2 ‘
Witisiocker STr] ~w=_ - f FuR-/Radweg

Tornésch

Bahnhof
km 0,05

elder Ba
er, Schlussel.

) [
AnJAbmelde BU Am Steinberg / BU An der Post/Verbindungsstr)
km 0,755 km 0,373
R A M B L L |Strake z.Zt. gesperri] Stralke und Ful-/Radweg mit LZA|

-]l
| IS

|"F N /" Bahnlinie

Hamburg-Altona - Kiel Hbf

Ubergabegleise
‘N (SPNV/BUS)

BU
km 0,723 ,
Fulweg mit LZA) Strae/Platz und FuB-/Radweg mit LZA|

BU Friedrichstrafe/Esingerstr.

U Bahnhofszufart

km 0,102
Stralle/Platz

)18 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV

Varianten
Folgende 3 (+2) Varianten fur Mischnutzung der Bahntrasse fir Bus- / SGV:

e Variante 1: Uetersen ,Alte Post" - Tornesch Bahnhof (Lénge ca. 4,0 km)
o Variante 2: Uetersen, ,Ossenpadd"- Tornesch Bahnhof (Lange ca. 2,9 km)

e Variante 3: Uetersen ,Tornescher Weg"- Tornesch Bahnhof (Lédnge ca. 1,7 km) (Variante 3a / Variante 3b)

i s

b S AdE T

Fie Gﬁuﬁ%w a

- N ‘3
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Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Haltestellen

Folgende Annahmen:

e Start: Tornesch Bahnhof (DB) / Ziel: je nach Variante, max. Uetersen Alte Post (Finkenbrook)

e Einzugsgebiet (Radius) flr (Schnell-)Bus mit Bericksichtigung der 6rtlichen Verhaltnisse: > 300 m

e Derzeit bestehende Haltestellen, Freisein zum Bau der Haltestellen, Zugédnglichkeit
Am Steinberg;

e Max. 8 Haltestellen je nach Variante (Vorschlag): km 0,75
' Post; Bahnhof (DB);
km 1,68 ) km 0,37 km 0,1
km 2,3 AN\ TgRNESCH |
ey S5 YAHNHOE | PINNEBERG
7 .
km 2,87 =
|
% A
; ; 5 i3
km 3,2 o A o _ e 52 i ST E
5 ) s‘.h.- & ,/’ S s i t .J w7 lE;\v\
- / UE;éééﬁﬁV;;@ 4o l 20 4 }i :
; e -y N P T \ ) |
km 4,0 < S e R AR NinE / S
2 By R S : !
RAMBGLL > il :
Quelle Karte: neg o S0 N A y Te=_ | Vs :
mit Vorschlag neg fiir Haltepunkte (ROT) | <_*1;2®7,_> <1,2 Km— 017; k_m 0,9 km 7,2 km N




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV

Ein- und Ausfahrbereich

,Am Bahnhof Tornesch"

Variante 1: ,,Alte Post" - Bahnhof Tornesch o 5 ,

U bersicht _OK}em Heidgraben
Trasse e

'/Am-lvmhfentele/hA —=—

Ein- und Ausfahrbereich |

,Alte Post"

RAMBOGLL ;

),

Sliengd),




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Variante 1: Uetersen , Alte Post" - Bahnhof Tornesch

Annahmen flir Mischverkehrstrasse fur Bus- / SGV (Variante 1-alternativ): _ Bin- und Ausfahrbereich ,Alte Post"

e Ein- und Ausfahrt Bus von ,An der Kosterkoppel® mit Haltestelle
(Wartepositionen) auf Bahntrasse in Héhe ,Alte Post"

e Nutzung Bahntrasse (derzeit auBer Betrieb) bis Kreuzung
Pinnauallee/BahnstraBe - Riickbau Gleis, Neubau Busspur (B=3,50m)

e Bus auf BahnstraBe bis BU Ossenpadd (km 2,9)

e Bustrasse (neu definiert) nérdlich von den bestehenden Gleisanlagen
(ca. 600m Bahn-km 2,9 - km 2,5)

Ein- und Ausfahrbereich ,Am Bahnhof Tornesch®

e Einfahrt in die Bahntrasse bei der Ausweiche (Gleis 3) in Hohe HebelstraBe

e Nutzung Bahntrasse (Streckengleis) bis Bahnhofsvorplatz Tornesch durch
,Abdeckeln" des Gleises inkl. Ein- und Ausfahrt Bus am Bahnhof Tornesch

Haltestellen
e In Tornesch: Bahnhof, Post und ,,Am Steinberg"
RAMBCLL In Uetersen: Tornescher Weg, Esinger Steinweg, Ossenpadd, Uetersen BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)

Bahnhof Ost, 27.09.2018 UETERSEN
Alte Post (Finkenbrook)



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Variante 1: Uetersen ,Alte Post™ - Bahnhof Tornesch _

HauptmaBnahmen Mischverkehrstrasse fur Bus- / SGV (Variante 1), -UP" S JC‘W’“.;
in KM-Richtung (von Tornesch): \

e Einfahrbereich Bahnhofsvorplatz Tornesch
e Ertlchtigung Bahngleis fur Mitnutzung Bus bis km 2,5

e Spurplanoptimierung der Gleisanlagen im Bereich der Ausweiche
(zwischen km 2,3 und km 2,7)

Nt

* Neubau Bustrasse nérdlich von den Gleisanlagen zw. km 2,5 und o b 4 '\ g‘i;:]‘lzf“:;wt
km 2,9 (BU Ossenpadd) e :

e Ertlchtigung Gleisbereich flur Mitnutzung Bus

[Strale und FuB-Radweg mit LZA]

——— e —— — — — km30

[
|
|
BU Ossenpadd épurplanéinderung“
|
|
|

km 2,873
Uetersen
singer Steinweg
km 2,3

=

/

AN Gleis b




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Variante 1: Uetersen ,Alte Post™ - Bahnhof Tornesch

HauptmaBnahmen Mischverkehrstrasse fur Bus- / SGV (Variante 1), o
in KM-Richtung (von Tornesch):

e Busspur auf auBer Betrieb befindliche Bahntrasse nach Kreuzen der
Pinnauallee (km 3,33) bis zur , Alten Post" (km 4,05)

e Rickbau Gleis (Klarung wegen Entwidmung)
e Busspur (Asphalt)
e Kreuzen BU ,Ziegelei®

e Endhaltestelle , Alte Post™ (Finkenbrook) mit Ein- und Ausfahrt Bus

RAMBOGLL



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Variante 1: Uetersen ,,Alte Post" — Bahnhof Tornesch
Baukostenabschatzung (2018, netto) fur Variante 1 (alternativ):

e Etwa 11,3 Mio. € Baukosten (Stand 2018)
e Etwa 2,8 Mio. € pro km

Variante 1 (alternativ): Uetersen ,Alte Post" - Tornesch Bahnhof

Bereich
Posten (Bahn-km) Kosten
km0,1-km 1,7
Lange: 1600 m 4.203.000 €

km 1,7 - km 2,87
Lange: 1170 m 2.257.500€

km 2,87 - km 4,05

Lange: 1180 m 1.718.000 €
SUMME 8.178.500 €] &
BE (10%) 817.850 €]
Zwischensumme 8.996.350 €}
Unvorhergesehenes (25%) 2.249.088 €]
SUMME-(NETTO) 11.245.438 €

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
RAMB LL 27.09.2018 UETERSEN



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse

Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Uetersen ,,Ossenpadd“(Bu km 2,87)

Variante 2: Bahnhof Tornesh

~Am Bf.
Tornesch"

SPNV/BUS)
8 UETERSEN

Westeﬁlohhwet-




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV

Variante 3: Bahnhof Tornesch - Uetersen ,,Tornescher Weg"
(Bu km 1, : —

= Ein- und Aus-
L2 fahrbereich
~Bf. Tornesch™




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
\(ariante 3a: Ba - ,Am Steinberg" (Bii km 0,75)

;?\L Pt

T S

d Ein- und Aus-
fahrbereich
~Bf. Tornesch"

Ein- und
Ausfahrbereich am
BU ,,Am Steinberg"

(EETY R 27.09.2018 UETERSEN




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Variante 3b: Bahnhof Tornesch - ,,An der Post"(vor Buii km 0,373)

-

el

~
L C

Ein- und
Ausfahrbereich am
BU ,,An der Post"

a—,

RAMBOGLL




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse

Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Uberblick Varianten

Uberblick tiber wichtige Parameter bezogen auf Bustrasse und Bahnstrecke:

Varianten BUS Variante 1 (alternativ) Variante 2 Variante 3 Variante 3 a Variante 3 b
Tornesch bis
Tornesch bis Tornesch bis "Tornescher Weg" Tornesch bis Tornesch bis

Parameter "Alte Post" Uetersen "Ossenpadd" Uetersen (Uetersen) "Am Steinberg" "An der Post"
Langen [km] 4,0 2,9 1,5 0,7 0,3
Baukosten-netto (2018) [Mio. €] 11,3 9,3 5,7 2,8 2,0
Baukosten-netto pro km [Mio. €] 2,9 3,4 3,4 4,3 4,9
Besetzung Bahnstrecke durch Bus [Min] 13 10 6 3 2
Anz. der befahrende BU [Anz] 14 10 8 6 4




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Teil 2: Mischverkehrstrasse fiir Busverkehr / SGV
Vergleich und Fazit zu den 3+2 Varianten mit Busbetrieb auf

Bahntrasse
Variante 1 Variante 3 Variante 3a Variante 3b
. . Uetersen ,Alte Post" - [Uetersen, ,,Ossenpadd"- |Uetersen ,Tornescher Weg"-|,,Am Steinberg"- »An der Post"-
Kriterium Tornesch Bahnhof Tornesch Bahnhof Tornesch Bahnhof Tornesch Bahnhof Tornesch Bahnhof
Einsparung Fahrzeit gegeniiber heute
(NUTZEN) Zuarbeit KViP Zuarbeit KViP Zuarbeit KViP Zuarbeit KViP Zuarbeit KViP .
Baukosten-Netto (2018) 11,3 Mio. € o ; ca. 20% Ersparnis gegeniiber V1 [iber 50% Ersparnis gegeniiber V1 [ca. 75% Ersparnis gegeniiber V1 |iiber 80% Ersparnis¢ - _ ° rvi
Eingriff in den Bahnverkehr stark stark mittel bis gering mittel bis gering mittel bis gering Ny
Eingriff in den StraRenverkehr mittel gering gering gering sehr gering
Eingriff in die Bahninfrastruktur stark stark gering gering sehrgering
Eingriff auerhalb Strale und Bahn gering bis mittel gering bis mittel kaum nicht nicht
Umsetzbarkeit schwierig schwierig mittel mittel bis gut gut

Empfehlungen / Ergebnisse:

e Strecke bleibt Bahn (EBO), baulich und rechtlich machbar (gilt fir alle Bus-Varianten)

e Varianten in Abhangigkeit von der Busfuhrung (z.B. Schnellbuslinie),

e Besonders die Durchsetzbarkeit und geringe Eingriff in die Bahninfrastruktur entscheidend,

e Der verkehrliche Nutzen von den Varianten insbesondere der Varianten 1 und 2 noch offen

O 09,2015 VETERSEN

| Empfehlung fiir die Variante 3 mit Tendenz zu den Untervarianten |




VERGLEICH

REAKTIVIERUNG SCHIENENPERSONENVERKEHR
(SPNV)

UND

MISCHVERKEHR AUF BAHNTRASSE FUR BUS- UND
SCHIENENGUTERVERKEHR (SGV)

RAMBGOLL



Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Vergleich: Bus-Variante 1 / Basisvariante SPNV

Uberblick iiber wichtige Parameter (soweit bekannt)

0, c D O e D O e D
Para ete Alte Po SIS = O enpadd ele e A e[S Po
Ausbaulange [km] 3,6 4,0
Baukosten-netto (2018) [Mio. €] 11,3 7,1
Baukosten-netto pro km [Mio. €] 3,1 1,8
Fahrzeit/Besetzung Bahnstrecke [Min] 12 (10) 9 (Zeit Bus ab Blu Ossenpadd)
Haltepunkte/Haltestellen [Anz] max. 8 max. 5 4
Anzahl Sitzplatze pro Fahrzeug 40 - 50 70 - 80 Annahme: Gelenkbus / Lint27
Anzahl der Fahrzeuge 27?7? 1 + Reserve Betrachtung der Gegenrichtung auf StraBe notwendig
Zweirichtungsbetrieb nein ja BUS in HVZ nur in Lastrichtung

HVZ/NVZ

Betriebszeit (auf Bahnstrecke) HVZ ( Unterbrechung fiir SGV) BUS in HVZ nur in Lastrichtung
Bedienung Bf. Tornesch pro Stunde (HVZ) max. 4 (?) max. 2 BUS in HVZ nur in Lastrichtung
Umsteigzeit zu den Zigen nach HH [Min] 4 (7) »°3-6 (1'2')"._ Anschlusszeiten noch offen (Annahme)
Reisezeit Uetersen Alte Post - HH-Altona [Min] 32 (?) s 28 -32 (38)."

RAMBOGLL

.
LET T T L A

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
27.09.2018 UETERSEN




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Vergleich und Fazit: Bus-Variante 1 / Basisvariante SPNV

SPNV-Basisvariante

Uetersen ,Alte Post™ - Uetersen ,Tornescher Weg"- Bemerkung

Kriterium Tornesch Bahnhof [ Tornesch Bahnhof

Einsparung Fahrzeit / Nutzen

(NUTZEN) STANDI STANDI Ermittlung durch INTRAPLAN
Baukosten-Netto (2018) 11,3 Mio. € ca. 40% Ersparnis gegenliber V1

Kosten Fahrzeuge (Abschatzung)

0,3 Mio. € pro Bus

2,5Mio. €pro VT

Einsatz gebrauchter VT etwa 50% preiswerte
(eventuelle Alternative: Testprogramm Hybrid)

Kosten Betrieb

mittel (etwa ?? € pro Km)

hoch (etwa ?? € pro Km)

Trassenpreis auch fiir Bus?

Zusatzkosten Instandhaltung Strecke

hoch (etwa ?? € pro Jahr)

mittel (etwa ?? € pro Jahr)

Wer Ubernimmt diese Kosten bei Variante Bus?

Einschrankung Bahnverkehr

stark

stark

Eingriff in den StraRenverkehr mittel mittel

Eingriff in die Bahninfrastruktur stark mittel

Eingriff aulRerhalb StraRe und Bahn gering bis mittel gering bis mittel

Durchfiihrungszeitraum (inkl. Bauzeit) [3-5Jahre 2-3 Jahre grobe Abschatzung
Ausbaufahigkeit (Zukunftkonzepte) stark beschrankt gut moglich z.B. S-Bahn
Umsetzbarkeit (Planung, Rechtlich) schwierig normal

RAMBOGLL
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BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
27.09.2018 UETERSEN

Beide Variante grundsatzlich empfehlenswert
Empfehlung nach Nutzen-Kosten-Untersuchung




Tornesch — Uetersen: SPNV / Bus auf Bahntrasse
Nachste Schritte

Ergebnisse der Studie dienen als Grundlage fur:

e die vorgesehene Nutzen-Kosten-Untersuchung (STANDI) zur
Definition der zu untersuchenden Planfalle zur:

e Ermittlung der Nachfrage

e Ermittlung des volkswirtschaftlichen Nutzen
(Grundlage flr Fordermittel)

e Betriebswirtschaftliche Betrachtung

Kapazitatsanpassungen fur das zuklunftige Angebot von und nach
Hamburg?!

BAHNSTRECKE TORNESCH - UETERSEN (SPNV/BUS)
RAM B LL 27.09.2018 UETERSEN
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