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Fahrtzeit ca. 17 min

famila / Ostbahnhof - Bahnhof Tornesch

OPNV

Durch die drei vorhandenen Haltestellen Sandweg,
Famila, Ostbahnhof innerhalb eines Radius von 300 m
um das geplante Quartier besteht ein gutes Angebot
der OPNV-Nutzung und somit eine Verkniipfung von

zu den Bahnlinien nach Itzehoe uber EImshorn und

KHamburg uber Pinneberg.
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Vergleich - Stellplatzssatzungen

Wohnungsbau je WE an OPNV je WE

Kiel Tornesch
Einfamilienhauser, 1,0 A Einfamilienhauser, 1,5 A
Reihenhiuser je WE — 21 Stp. Reihenhiuser je WE — 32 Stp.

@® Mehrfamilienhauser 0,7 A 113 Stp Mehrfamilienhauser 1,0 A 162 Stp.
je WE — . je WE —
* unter 100 m* Wohnfliache
@® Gewerbe, Biiro 1,0 A Gewerbe, Biiro 1,0 A
jesom:NF —  10Stp. jesom:NF —  10Stp.
* inkl. Kundenstp.
@® Gewerbe, Laden 1,0 A Gewerbe, Laden 1,0 A
jeaom’VKF — 12 Stp. jeaom*NF —  12Stp.
* inkl. Kundenstp.
@® Pflegeeinrichtungen 1,0 A Pflegeeinrichtungen 1,0 A
je 10 Betten — 12 Stp. je 10 Betten — 12 Stp.
* inkl. Besucherstp. * davon 30 % behindertengerecht
theor. Bedarf BP 118: 168 Stp. theor. Bedarf BP 118: 228 Stp.
Uetersen aktuelle Planung B-Plan 118
@® Einfamilienhauser 2,0 A i .
. . ’ . EAS Reihenhauser 1,5
Reihenhaduser je WE — 42 Stp. ie WE 2 31,5 Stp.
@® Mehrfamilienhduser 1,5 A
je WE — el Mehrfamilienhiuser 1,2 A
@® Gewerbe, Biiro 1,0 A 6 Stp je WE o
UG ULTL S e gefordertes Wohnen 0,7 N 53 3 St
@® Gewerbe, Laden 1,0 A 5 St je WE — ’ P
je50m*NF = P-
: . Bliro, Laden, Kita
Kindertagesstatte ’ ’ LAY
@ Ki g A 4 Stp. — 14 Stp.
@® Pflegeeinrichtungen 1,0 A Pflegeeinrichtungen 1,0 A
je 8 Betten — 16 Stp. je 8 Betten — 16 Stp.
zzgl. 1 Behindertenstp. * zzgl. 1 Behind. Stp.
\ theor. Bedarf BP 118: 316 Stp. Stp. gesamt: 254 Stp.
Vergleich
LBO - SH @® Mehrgeschossiger 0,7 » bei guinstiger Anbindung 0,3




@ Fazit - Bewertung

® Sehr gute Verkehrsinfrastruktur und urbane Integration
(FuB-, Radverkehr, OPNV)

O Supermarkte, Schulen, Kitas fuBlaufig in weniger als 7 min erreichbar
O Stadtzentrum in 10 min zu Fu bzw. in 2 min mit Fahrrad zu erreichen
O in 10 min mit dem Fahrrad zum Bahnhof Tornesch

O mitdem Bus in 17 min zum Bahnhof Tornesch

@ Stellplatzsatzung der Stadt Uetersen liegt deutlich:

O uber vergleichbaren Stellplatzsatzungen
O uber der 2022 novellierten LBO-SH (54 % dariiber)
O lber den Kriterien der Forderfahigkeit der IB SH

@® Fortschreitende Mobilitatswende / Nachhaltigere Lebensweise

O geringere Pkw-Nutzung, Deutschlandticket, mehr Wege zu FuB, per Fahrrad oder OPNV

@® hochwertige Mobilitatsangebote lGber B-Plan Nr. 118 geplant

O BGI’GitStG"UI’\g von Sharing-Pkw (1 Sharing-Pkw ersetzt ca. 5 Privat-Pkw)
O Schaffung hochwertiger Fahrradabstellanlagen u.a. fiir Lastenfahrrader

P> ZeitgemaBes Mobilitatskonzept mit geplantem Stellplatzschliissel
von durchschnittlich 1,2
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Einleitung Seite 3

1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

Uber den B-Plan Nr.118 der Stadt Uetersen ist die Entwicklung von
verdichtetem Wohnraum in zentraler Lage beabsichtigt. Die verkehrliche
ErschlieBung der Entwicklungsfliache fir den Kfz-Verkehr soll Uber zwei
Grundstickszufahrten im Zuge der Heinrich-Schrédder-Strafie sowie Gber eine

Grundstickszufahrt im Zuge des Sandweges erfolgen.

Mit Stand 18.11.2022 wurde durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
ein Verkehrsgutachten erbracht, das eine verkehrliche Vertraglichkeit der

Entwicklung des B-Planes Nr. 118 mit der bestehenden Infrastruktur aufzeigt.

Erginzend soll nun ein in das Verkehrsgutachten integriertes
Mobilitatsgutachten erarbeitet werden. Fir die geplante Entwicklungsflache
werden die Entfernungsbereiche zu den Ublichen Einrichtungen des taglichen
Bedarfes (Einkauf, Erledigungen, Schule, Arbeitsplatz) sowie zu den
verkehrlichen Anbindungspunkten (Haltestellen des OPNV und des
Schienenverkehres) analysiert. Uber die Entfernungsbereiche wird
insbesondere die erwartete Akzeptanz bei der Nutzung von Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes abgewogen. Eine hohe Akzeptanz rechtfertigt die

Annahme eines geringeren Kfz-Verkehrsanteils.

Es werden MaRnahmen eines quartiersbezogen Mobilitatsangebotes
entwickelt sowie deren Wirksamkeitspotential und Umfang beschrieben.
Dabei wird ein Riickschluss auf die Planung bei erfolgreichem Etablieren von
MobilitatsmaBnahmen bezogen auf das vorhabeninduzierte
Verkehrsaufkommen und den resultierenden Stellplatzbedarf hergestellt. Ziel
ist beispielsweise eine zeitgemalle, nachhaltige und richtungsweisende

Reduzierung von Pkw-Stellplatzen auf ein vertragliches Minimum.

Stadt Uetersen — B-Plan Nr. 118, Entwicklung eines Wohnquartiers

Erléuterungsbericht zum Mobilitéitskonzept

WWW. .sh



Einleitung Seite 4

In der folgenden Abbildung 1.1 wird die zentrale Lage des Entwicklungsgebiets

innerhalb der Stadt Uetersen dargestellt.
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Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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Einleitung Seite 5

1.2 Zielsetzung der Bauleitplanung

Um die verkehrliche Auswirkung von Neubauprojekten gering und vertraglich
zu gestalten, ist das Etablieren eines modernen Mobilitatsangebotes ein

bedeutsames Element.

Entsprechend der Novelle des Bundes-Klimaschutzgesetzes vom 12.05.2021
sieht die Bundesrepublik Deutschland vom Basisjahr 2020 bis zum Jahr 2030
eine Reduzierung der Emissionen im Verkehrssektor um ca. 45 % vor. Dieses
Ziel soll maRgeblich durch den Ausbau und die Subventionierung von OPNV-
und Radverkehrsanlagen (ca. 25 %) sowie die Forderung von Ladeinfrastruktur

fur Elektro-Fahrzeuge (ca. 20 %) erreicht werden.

Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland

in der Abgrenzung der Sektoren des Klimaschutzgesetzes (KSG)*
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Abbildung 1.2: Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland (Quelle: UBA)

Stadt Uetersen — B-Plan Nr. 118, Entwicklung eines Wohnquartiers
Projekt-Nr.: 122.2221 Erléuterungsbericht zum Mobilitétskonzept
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Im Rahmen der Bauleitplanung lassen sich zielfihrende Malnahmen
frihzeitig und deutlich wirksamer etablieren als in Bestandsgebieten, sodass
hierdurch ein erheblicher Beitrag zur Reduktion von Emissionen geleistet
werden kann. Des Weiteren wird die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum

gesteigert.

Insbesondere bei Bereitstellung einer hochwertigen Infrastruktur vor
Erstbezug von Wohngebieten kann Einfluss auf das Mobilitatsverhalten der
zukunftigen Bewohnerinnen und Bewohner genommen werden. Eine
qualitativ hochwertige Angebotsbereitstellung fir die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes weist dabei eine deutlich héhere Wirksamkeit und
Akzeptanz auf, als alleinig eine einschrankende Reglementierung des

motorisierten Individualverkehres.

Es gilt fir unterschiedliche Nutzergruppen zu prifen, welche Mallnahmen
dazu beitragen, dass entweder Wege vermieden oder nach Maoglichkeit mit
den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zuriickgelegt werden kénnen, um
dadurch eine zeitgemalRe, nachhaltige und richtungsweisende Reduzierung

von Pkw-Stellplatzen auf ein vertragliches Minimum zu ermdglichen.

Stadt Uetersen — B-Plan Nr. 118, Entwicklung eines Wohnquartiers
Erléuterungsbericht zum Mobilitéitskonzept

WWW. .sh



Analyse der Bestandsinfrastruktur Seite 7

2  ANALYSE DER BESTANDSINFRASTRUKTUR

2.1 Potenzial , Fullverkehr”

Innerhalb des Quartieres wird das Konzept der kurzen und attraktiven Wege
verfolgt. Beispielsweise entsteht eine neue Kindertagesstatten, sodass Kinder

auch nachhaltig fulRlaufig zur Betreuungseinrichtung gebracht werden.

Es bestehen im mittleren Abstand von ca. 600 m bzw. 7 Gehminuten fuBldufig
erreichbare Nahversorgungseinrichtungen im Zuge der Stralle Grofser Sand
und der Pinnauallee. Des Weiteren befinden sich verschiedene
Bildungseinrichtungen sowie Kindertagesstatten innerhalb eines fulllaufig

vertretbaren Radius.

Eine gute fuRliufige Erreichbarkeit der Verkniipfungsanlagen zum OPNV sind
ebenfalls vorhanden. Diese werden an spaterer Stelle der Bestandsanalyse

benannt.

WASSER: UND VERKEHRS: KONTOR : Forderschule :
s e Grundschule | /A |
A ,

Marktplatz /
Rathaus ©

&..-.,_-

800 m (10:min) LT Vi e e

Erreichbarkeit innerhalb
von 600 m bzw. 7 min

600 m (7 min) <

‘ ©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle veranden)l

Abbildung 2.1: Quartiersanbindung — Fufsverkehr

Stadt Uetersen — B-Plan Nr. 118, Entwicklung eines Wohnquartiers
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2.2 Potenzial ,,Radverkehr”

Fur das Fahrrad als Verkehrsmittel kann insbesondere im Entfernungsbereich
von 3,0 km (ca. 10 min Fahrtzeit) eine sehr hohe Akzeptanz erreicht werden.
Malgeblich ist dabei, dass die wesentlichen Ziele des Alltags innerhalb eines
entsprechenden Radius liegen und eine qualitativ hochwertige Infrastruktur

im Zuge der Fahrtstrecken vorgehalten wird.

Beziglich des geplantes Wohnquartiers stellen sich die Entfernungsbereiche
fur die Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel sehr glinstig dar, da das
gesamte Stadtgebiet Uetersen mit dem Fahrrad zu erreichen ist. Lebensmittel
und Gulter des taglichen Bedarfes sind durch die bereits erwdhnten
bestehenden Markte im Nahbereich gegeben. Ebenfalls befinden sich diverse
Schulen und Kindertagesstatten innerhalb eines komfortablen Radius, sodass
Hol- und Bringfahrten mit dem Pkw nicht erforderlich sind, oder begleitend

auf dem Fahrrad durchgefiihrt werden kdnnen.

Des Weiteren ist das Stadtzentrum mit seinen Einkaufsmaoglichkeiten und dem
Rathaus innerhalb von 800 m bzw. 2 min erreichbar. Der Bahnhof Tornesch fur
die VerknlUpfung des Quartieres mit den regionalen Bahnverkehren,
weiterfihrend nach Itzehoe bzw. Hamburg, ist bei einer Fahrtstrecke von
durchschnittlich ca.3,0 km bzw. 10 min erreichbar. Diese Verknipfung ist von
hoher Bedeutung, da ein ausgepragter Berufspendlerverkehr zwischen dem

geplanten Wohnquartier und der Metropolregion Hamburg zu erwarten ist.

In der nachfolgenden Abbildung 2.2 werden die wesentlichen Ziele innerhalb

des Stadtgebiets Uetersens sowie die zentralen Radwegeachsen dargestellt.

Stadt Uetersen — B-Plan Nr. 118, Entwicklung eines Wohnquartiers
Erléuterungsbericht zum Mobilitéitskonzept

WWW. .sh
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Analyse der Bestandsinfrastruktur
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2.3 Potenzial ,,OPNV-Anbindung”

Ein Gebiet gilt als ausreichend durch den OPNV erschlossen, wenn sich
innerhalb eines Radius von 300 m eine regelmaRig bediente Bushaltestelle

befindet.

Durch die drei vorhandenen Haltestellen Sandweg, Famila und Ostbahnhof
innerhalb des Entfernungsbereichs von 300 m besteht ein gutes Angebot der
OPNV-Nutzung und somit eine Verkniipfung von allen wesentlichen Zielen im
gesamten Stadtgebiet. Uber die Linie 6661 der KViP kann der Bahnhof

innerhalb von 17 min. erreicht werden.

1
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Abbildung 2.3: Quartiersanbindung — OPNV
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3  VERGLEICH STELLPLATZSATZUNGEN

In der nachfolgenden Abbildung 3.1 wird die aktuelle Stellplatzsatzung der
Stadt Uetersen mit denen anderer Stadte sowie der aktuellen Planung des B-
Planes Nr. 118 verglichen. Des Weiteren wird die aktuelle Satzung der
Referenzwert

Landesbauordnung fiir das Land Schleswig-Holstein als

herangezogen.

Es zeigt sich, dass die aktuelle Stellplatzsatzung der Stadt Uetersen deutlich
Uber den Satzungen vergleichbarer Stadte sowie der LBO-SH liegt. Die aktuelle
Planung zum Stellplatzbedarf des B-Planes Nr. 118 bildet demnach einen

zeitgemaRen Mittelwert aus Angebot und eigentlichen Bedarf.

I Vergleich - Stellplatzssatzungen }

Kiel Tornesch
@® Einfamilienh&user, 1,0 A Einfamilienhéuser, 1,5 A
Reihenhiuser je WE = 21 Stp. Reihenhiuser je WE = 32 Stp.
@ Mehrfamilienhduser 0,7 A 113 St Mehrfamilienhduser 1,0 A 162 Stp.
je WE = B je WE =
* unter 100 m* Wohnfliche
@ Gewerbe, Bliro 1,0 A Gewerbe, Biiro 1,0 A
jesom'NF =  10Stp. jesom'NF =  10Stp.
* Inkl. Kundenstp,
@ Gewerbe, Laden 1,0 A Gewerbe, Laden 1,0 A
je4dom’VKF =  12Stp. je4om*NF =  12Stp.
+ inkl Kundenstp
@ Pflegeeinrichtungen 1,0 Pflegeeinrichtungen 1,0
je 10 Betten — 12 Stp. je 10 Betten & 12 Stp.
*Inkl. Besucherstp.  daven 30 % behlndertengerecht
theor. Bedarf BP 118: 168 Stp. theor. Bedarf BP 118: 228 Sip.
Uetersen aktuelle Planung B-Plan 118
@ Einfamilienhiuser, 2,0 A . i
Reihenhiuser je WE = 42 Stp. Relhenbduser 191\’,315 L 31,5Stp.
@ Mehrfamilienhduser 1,5 A
je WE = s Mehrfamilienhuser 1,2 A HASEE
@ Gewerbe, Biiro 1,0 P 6 Stp JeWE o
: i ra X
leaDim:NF = gefordertes Wohnen 0,7 < 53.3 St
® Gewerbe, Laden 1,0 e 5 Stp je WE = = 2R
je50m*NF = :
. i Biiro, Ldden, Kita
Kindertagesstatte 4 ! s
® Ki g A 4 Stp. = 14 Stp.
@ Pflegeeinrichtungen 1,0 A Pflegeeinrichtungen 1,0 A
je 8 Betten — 16 Stp. je 8 Betten — 16 Stp.
2zgil. 1 Behindertenstp. * zzgh 1 Bohind. Stp,
\ theor. Bedarf BP 118: 316 Stp. Stp. gesamt: 254 Stp. ]
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Abbildung 3.1: Vergleich — Stellplatzsatzungen
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4  FAZIT UND BEWERTUNG

Fir den B-Plan Nr. 118 in der Uetersen besteht eine sehr gute verkehrliche
Infrastruktur und urbane Integration. So sind Ziele des taglichen Bedarfs wie
Supermarkte, Schule und Kitas fuBlaufig erreichbar. Des Weiteren kann jedes
innerstadtische Ziel sowie der Bahnhof Tornesch par Fahrrad oder dem OPNV
erreicht werden. Es besteht daher eine ausgepragte Mobilitatsangebot als

alternative zum privaten Pkw.

Der Uber die Stellplatzsatzung der Stadt Uetersen geregelte Stellplatzschliissel
liegt oberhalb vergleichbarer Stellplatzsatzungen und deutlich Gber der im
Jahre 2022 novellierten LBO-SH. Des Weiteren entspricht dieser Ansatz nicht

den Kriterien der Forderfahigkeit der IB SH.

Durch die fortschreitende Mobilitditswende und der sich immer weiter
entwickelnden Bereitschaft zu einer nachhaltigeren Lebensweise der
Bevolkerung, ist durch Faktoren, wie z.B. der Einfihrung des
Deutschlandtickets, mehr Wegen zu FuB, per Fahrrad oder dem OPNV, von

einem Umstieg, weg von der privaten Pkw-Nutzung, auszugehen.

Durch die Uber den B-Plan Nr.118 geplante Bereitstellung hochwertiger
Mobilitatsangebote, wie Sharing-Pkw oder Fahrradabstellanlagen fir u.a.
Lastenfahrrader und der guten verkehrlichen Infrastruktur, besteht ein
zeitgemalRes Mobilitdtskonzept, mit dem der geplante Stellplatzschlissel von

durchschnittlich 1,2 zu rechtfertigen ist.
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Aufgestellt:

Neumiinster, den 27.01.2023

gez. gez.
i.A. Oliver Titze ppa. Arne Rohkohl
Verkehrsplaner Dipl.-Ing. (FH)

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGEMIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 » 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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